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1. Waarom eenGVVP?

1.1.  Aanleiding

Voor u ligt het eerste GemeentelijRéerkeers enVervoerPlan (GVVP) van de gemeente
Hardenberg. In de afgelopen jaren is er wel beleid vastgelegd op deelonderwerpen en/of
deelgebieden maar er is geen formeel GVVP vastgesteld. Na vaststelling van de
Omgevingsvisie en het Programma Mobiliteit waarin de hoofdlijnen van beleid op het

gebied van Bereikbaarheid, Leefbaarheid en verkeersveiligheid zijn beschreven is het nu tijd
voor een grondige uitwerking van dit beleid in dit GVVP. Het GVVP geeft vorm aan het
concrete beleid op het gebied van leefbaarheid en verkeersveiligheid in zowel de bestaande
als nieuw te creéren situatiesn heeft een tijdshorizon tot 2030. Het bijbehorende
uitvoeringsprogramma zal inzicht geven op de projecten die de komende 4 jaar aggep

gaan worden. Het uitvoeringsprogramma wordt dan ook met enige regelmaat
geactualiseerd. Dit GVVP zal pas in 2029 worden geactualiseerd.

1.2.  Wens vanuit Programma Mobiliteit - ambities
In het programma mobiliteit (ziswww.hardenberg.nl/mobiliteij zijn de ontwikkelingen,

trends en opgaves rondom mobiliteit benoemd. Met name het voor iedereen bereikbaar
houden van de gemeente is een belangrijke opgave. In het Programma Mobiliteit is ook

aangegeven dat hetoor de leefbaarheid van de (kleine) kernen belangrijk is dat iedereen
van de aanwezige voorzieningen in de kernen gebruik kan (blijven) maken. Dit bekent dat
de openbare ruimte zodanig ingericht moet zijn dat iedereen op zijn manier kan verplaatsen
zonde dat het leidt tot onveilige situaties. Met name de kwetsbare weggebruikers moeten
daarbij ondersteund worden. Door educatie, voertuigbeheersing, maar zeker ook door een
begrijpbare inrichting van de openbare ruimte. In hoofdstuk 2 zal nader aangegeven
worden welke beleidsdoelstellingen uit het programma in dit GVVP worden uitgewerkt.

De nationale doelstelling en de gemeentelijke doelstelling is om in 2050 geen dodelijke
ongevallen meer te hebben. Verkeersveiligheid is een samenspel van kennis (is de
weggebruiker op de hoogte van de spelregdlsgedrag Yertoond de weggebruiker het
gewenst gedrag?) en inrichting van de weg (is de weg zodanig ingericht dat de
weggebruiker weet hoe hij zich moet gedragen en worden met de inrichting (ernstige)
ongevallen zeeel mogelijk voorkomen (door bijvoorbeeld grote snelheida
massaverschillen te scheiden van elkaar). In 8iv8 zullen we voornamelijk ingaan op de
laatste component; weginrichting.

Dit GVVP heeft behoorlijk raakvlakken met het tegelijkertijd opgede fietspadenplan. De
categorisering van wegen heeft invioed op de ambities in het fietspadenplan.
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Vanuit het programma mobiliteit is aangegeven dat de fietsverbindingen tussen de kernen
van groot belang zijn. Deze moeten veilig en comfortabel zijn Waar de fiets de
belangrijkste vervoerwijze kan worden en de autoafhankelijkheid afneemt.

1.3.  Hoeis dit plan tot stand gekomen

Dit GVVP is middels een zorgvuldig proces tot stand gekomen. Hierbij is er gebruik gemaakt
van de veebbjectieve en subjectievgegevens, is er slim ingespeeld de nationale

ambities op het gebied van verkeersveiligheid (het strategische plan verkebgheid

2030z veilig van deur tot deur) en zijn stakeholders in een vroegtijdig stadium betrokken.

Aangezien dit plan vooral ingaat op de leefbaarheid en verkeersveiligheid in de gemeente is
er in het eerste kwartaal van 2021 een online enquéte uitgedaldels deze enquéte kon
iedereen een zijn of haar belangrijkste knelpunten op het gebied van verkeer en
verkeersveiligheid weergeven op digitale kaart. Van deze enquéte hebben 2000 mensen
gebruik gemaakt door 3000 locaties te meldep een digitale kart. Het resultaat is
overweldigend en geeft een heel goed beeld van de subjectieve onveiligheid in deze
gemeente. Door de gemeente zijn de objectieve gegevens verzameld. Dit betreffen de
(geregistreerde) ongevallen van de afgelopen vijf jaar, een rigicentarisatie en de
wegencategorisering. Wanneer een bepaalde locatie op zowel de subjectieve als objectieve
AOEOAOEA OOAT T 006 EO AAO Oi1 0 AA CcAil AAT OA
verbeteren of in ieder geval minimaal verder te onderzoeken.

Het kaartmateriaal dat uit deze inventarisatie is ontstaan is besproken met alle plaatselijke
belangen en met enkele verkeengyanisaties Tijdens deze besprekingen is de gewenste
wegencategorisering en bijbehorende inrichting uitgebreid besproken. Deor goede
discussie over de voor en nadelen van een type weg is er over het algemeen een
gezamenlijk beeld ontstaan van de toekomstige inrichting van wegen. Over het algemeen is
er herkenning van de gesignaleerde knelpunten en zijn er knelpunten toegewafggabst
verwijderd. Tijdens de gesprekken is ook de prioritering besproken, zowel qua methodiek
als de inhoud. De prioritering blijkt op basis van de gesprekken te functioneren. Bij het
omzetten van de theoretische prioritering naar de praktische uitvogsagenda zal om

diverse redenen andere keuzes worden gemaakt. Alle partijen zijn in de gelegenheid gesteld
om aan te geven wat voor dat gebied het belangrijkste is om opgepakt te worden.
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Het GVVP is echter niet alleen gericht op verkeersveiligheid. Het zal ook de beleidslijnen
scherp stellen qua inrichting van wegen in zowel nieuwe als bestaande situaties. Daarbij zal
nadrukkelijk aandacht worden besteed aan het inrichten van (nieuwe) wiken, de
zogenaamde grijze wegen (wegen die qua functie, inrichting en gebruik niet in
overeenstemming zijn), maar ook uitspraken gedaan worden over veel voorkomende
situaties zoals schoolomgevingen maar ook over parkeren en openbaar
vervoer(voorzieninga).

1.4. Leeswijzer

Het GVVP bestaat uttvee documentenHet hoofddocument(dit document) bevat onze
visie op verkeer en vervodtet tweede deel is het uitvoeringsprogranamet de
gebiedsgerichte uitwerking met een tijdshorizon tot 203Qwveejaarlijks wodt er een
separaat uitvoeringsprogramma opgesteld.

In ditvisiedeeltreft u in hoofdstuk 2 het nationale, regionale en gemeentelijke beleid aan. In
hoofdstuk 3 wordt het gemeentelijkentegrale visie op verkearp hoofdlijnenbeschreven

aan de hand vanrkele kerndoelenIn de hoofdstukken 4 t/m 6 bespreker het beleid op

het gebied vardefietser, voetganger en automobilist. In hoofdstuk 7 is specifieke aandacht
voor het landbouwverkeeiHoofdstuk 8 en 9 richten zich op vervoer; waarin respectievelijk

A Ant opariodaiviervokrien 1dghtiake belelniidn (utdeledil AHadidstbQEiddeviiEdan O A

het parkeren.

In hoofdstuk 1derwoordt onze visie op verkeersveiligheid. Hierbij wordt ingegaan op de
ongevallen die daadwerkelijk gebeuren en locaties die onveiigden gevonden.
Daarmnaasx | OAO T T E ET CACAAT 1B OOOOAI

In het uitvoeringsprogrammas per gebiedeenanalyse gemaakvan de verkeersstructuur
Hierbijisde gewenstenvegencategoriseringegen het licht gehouden op basis van huidige
situatieenworden degesignaleerde knelpunteweergegevenOok worden al enkele
oplossingsrichtingen gegeveit GVVP zal echter niet voor ieder knelpunt een oplossing
bieden. Inde verschillendénoofdstukken worden de verschillende deelgebieden besproken.
Daarbj is onderscheid gemaakt insBibcategorieér(overeenkomstig de omgevingsvisie) te
weten centrale kernen, grote kernen en kleine kernen en de daarbij horende
buitengebieden.
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In het uitvoeringsprogramma vamet GVVP zabok de prioritering van de verschgihde Wilt u vooral weten wat de plannen zijnet bijvoorbeeld de kertGramsbergendan kunt u
beleidsvoornemens worden aangegeven. Daarbij zullen de verschillende gesignaleerde snel doorgaan naar het tweede document; het uitvoergingsprogramma (document:
knelpunten worden gecategoriseerd. Ook worden daar mogelijk nog aanvullende projecten Gemeentelijk verkeeren vervoerplary Uitvoeringsprogranmaz Gebiedsgerichte

afkomstig uitonze visie op verkeeran toegevoegd.

Schematisch gezien ziet h&VVP er dan als volgt uit:

VISIE

&EAOO [ DATAAAO
6I!AGOO(;I_AIQAO 6 A0OT AO 0AOEAADA/
AT AAT OxOAOEARQEOOEAE

Verkeersveiligheid
Objectief Subjectief Risico

UITVOERINGSPROGRAMM A
Gebiedsgerichte uitwerking

Centrale kernen Grote kernen Kleine kernen

! y® y S NI SNEHYD KUdzO K (155
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Prioriteitstelling

uitwerking). Her staan irhoofdstuk 11 beschreven wat de plannen zijn in Gramsbergtn.
u wilt zien welke prioriteiten dee projecten uiteindelijk hebben gekregen dan kunt u dat in
de bijlage van het uitvoeringsprogramma tegvinden

Door het gemeentelijk verkeeren vervoerplan in twee delen uit te werkearbeterd de
leesbaarheid en vindbaarheid van het gewenste beleid.
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2. Kaders

2.1.  Beleid hogere overheden

Het gemeentelijke verkeersen vervoerbeleid staat niet op zichzelf en is afhankelijk van
nationaal en regionaal beleid. De belangrijkste kaders voor dit GVVP zijn:

A Klimaatakkoord

In het klimaatakkoord zijn ambitieuze doelen en afspraken vastgelegd om onder andere de
mobiliteit te verschonen. In het programma Mobiliteit en in dit GVVP is duurzaamheid een
belangrijk thema. Duurzame vervoerwijzen zoals lopen en fietsen moeten zo veel mogelijk
gestimuleerd worden. Wanneer verplaatsingen niet meer met de fiets kunnen dan komt
openbaar ervoerals duurzaam vervoermiddel in beeld. Zeker nu ook de meeste bussen in
onze gemeente zero emissie bussen zijn geworden is naast de trein de bus een duurzame
manier van verplaatsen. De komende jaren zal de elektrificatie van het wagenpark zich snel
ontwikkelen. Mits de elektriciteit ook schoon wordt opgewekt zal in 2050 er sprake zijn van
een schoon wagenpark en is autorijden een mindere belasting voor mens en natuur.

A Global goals
In 2015 heeft de Verenigde Naties 17 ambitieuze doelen voor duurzamekéeling
vastgesteld. Dezé&lobal goals for sustainable developmeeatden unaniem geadopteerd
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door alle lidstaten en vormen voor de periode tot 2030 een belangrijke gezamenlijke
agenda. De gemeenteraad heeft de Global goals ook omarmd. In dit GV\&n sl een
bijdrage leveren aan de volgende goals:

3

10

Goede gezondheid en welzijn (meer bewegen o.a. lopen en fietsen,
verkeersveiligheid, schone lucht)

Eerlijk werk en economische grotiifik tussen stad en platteland versterken
Toerisme errecreatie in de regio stimulergn

Industrie, innovatie en infrastructuur (dorpen bereikbaar houden
(doelgroepenvervoer), eigen wagenpark verduurzamen, Infrastructuur voor
elektrisch verkeer, schoon openbaar vervoer en fiets; beleid gericht op tegengi
verstopping, Bij planning infrastructuur schade aan natuur en cultuurhistorische
elementen beperken/voorkomen)

Ongelijkheid verminderenparticipatie en zelfredzaamheid van ouderen en men
met een beperkingBevorderen sociale cohesie in wijkepott, cultuur en kunst
breed toegankelijk maken



11 Duurzame steden en gemeenschappen (verkeersveiligheid en openbaar verve
integrale plannen voor duurzame verstedelijking, milieueffect steden, groene e
openbare ruimtes, relatie stad esmgeving)

6, 13, Schoon water, Klimaatactie, Leven in het water, Leven op het land

14 en

15

GOEDE EERLIJK WERK INDUSTRIE, IJNSEIJJKHEII] 1 1 DUURZAME STEDEN
GEZONDHEID ENEGONOMISCHE INNOVATIEEN VERMINUEREN N
ENWELZIIN GROEI INFRASTRUGTUUR GEMEENSCHAPPEN

& C N

SCHOONWATER 13 KLIMAATACTIE 1 LEVENIN
ENSANITAIR HETWATER

Figuur 1:  Global goals

A Strategisch plan verkeersveiligheid (SPV)

Het landelijke straggisch plan verkeersveiligheid streeft naar een proactief beleid en
samenwverking met diverse partijen om het aantal verkeersslachtoffers te verlagen tannul
2050. Een vooruitstrevende ambitie die alleen maaibehalen is door een brede inzet van
beleid.Dit GVVP sluit hierop aan waarbij dit GVVP een onderdeel uitmaakt vamnetgale
aanpak van onveilige situaties in de gemeente. De gemeente doet dit niet alieaar
samen met de regionale verkeersveiligheidspartners. In hoofdstuk 3 bestedenim
aandacht aan de Hardenbergssico gestuurdeaanpak van verkeersonveilighe

A Tourde Force en Nationale toekomstbeeld Fiets

Tour de Force is een krachtige samenwerking tussen overheden, marktpartijen,
maatschappelijke organisaties, kennisinstituten en platforms die zich inzetten voor een
sterker fietsbeleid in Nederland. Devdlstelling van Tour de Force is ambitieus: 20% meer
fietskilometers in 2027 ten opzichte van 20Dnt heeft geresulteerd ime Nationale
Toekomstbeeldriets(NTF). Het NTF brengt landsdekkend de opgave voor
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verstedelijking, bereikbaarheid, gezdheid, veiligheid, klimaat, duurzaamheid en
leefbaarheid. Beoogd wordt een landelijk dekkend netwerk van fietsinfrastructuur te
realiseren dat een effectief en vanzelfsprekend alternatief vormt naast de netwerken voor
wegen en spoor.

A Toekomstbeeld OV (openbaar vervoer) 2040

Openbaar vervoer is onmisbaar voor onze maatschappij: voor mensen om te reizen van en
naar werk, onderwijs of recreatiélet toekomstbeeld OV 2040 en de bijbehorende
ontwikkelagenda laat zien wat nodig en mogelijk is onsiappen naar 204€@e te werken.

Met name de benodigde extra woningen richting 2030 en 2040 vragen om slimme
oplossingen op het gebied van bereikbaarheid. OV kan dat rugffieiént en duurzaam
invullen.

Het Toekomstbeeld OV schetst een aantrekkelijkrandvoorwaardelijk perspectief voor

een bruisend, groen en prettig Nederland. Het OV is een onmisbare schakel om de
komende jaren te werken aan de grote woningbouwopgave en om invulling te geven aan
het Stedelijk Netwerk Nederland. Daarbij staat ook in RQ#e reiziger centraal.

Het Toekomstbeeld OV doet uitspraken over de wens en haalbaarheid van een Lelylijn en
de Nedersaksenlijn.

A Nationale Omgevingsvisie (NOVI)

Met de NOVI bieden we een perspectief om deze grote opgaven aan te pakken, om samen
ons landmooier en sterker te maken en daarbij voort te bouwen op het bestaande
landschap en de (historische) steden. Omgevingskwaliteit is het kernbegrip: dat wil zeggen
ruimtelijke kwaliteit én milieukwaliteit. Met inachtneming van maatschappelijke waarden

en irhoudelijke normen voor bijvoorbeeld gezondheid, veiligheid en milieu. In dat
samenspel van normen, waarden en collectieve ambities, stuurt de NOVI op samenwerking
tussen alle betrokken partijen. De NOVI stelt een nieuwe aanpak voor: integraal, samen met
andere overheden en maatschappelijke organisaties, en met meer regie vanuit het Rijk. Met
steeds een zorgvuldige afweging van belangen werken we aan onze prioriteiten: ruimte
voor klimaatadaptatie en energietransitie, een duurzaam en (circulair) economisch

gOl AEPT OAT OEAAT h OOAOEA AT CAUITAA OOAAAT

fietsinfrastructuur in beeld en is opgebouwdi AA 0T DOAT Oi 1 6 OA1 j AA ARG var het lgidedieggiie@eMqVipaat vergezeld van een Uitvoeringsagenda,

regionale Fietsnetwerkplannen. De ambitie is de Fiets als volwaardige modaliteit en
effectieve oplossing in te zetten voor de nationale opgaven op gebied van woningbouw en

waarin staat aangegeven hoe het Rijk invulling geeft aan zijn rol bij de uitvoeringevan d
NOVI. In de Uitvoeringsagenda vindt u onder andere een overzicht van instrumenten en

i CAAEAAOCAOEAEOAQ DPOI COAI I ABO i D AA OAOOAEE]
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A Integrale Netwerkvisie Overijssel (INO)

De INO heeft als doel om de economische bereikbaarheid vaari@sel te versterken. Op
strategisch niveau zijn netwerken geschetst die bijdragen aan een economisch gezond
Overijssel. In het INO zijn de netwerken van de verschillende modaliteiten samengesmolten
tot een integrale netwerkvisieOp basis van deze INQjrzprioriteiten bepaald waar de
provincie samen met de regionale partners aan wil werken.

Provincie Ovel
Rangschi kking maatreg

~/ wegennet

— 80> 10 0k nfu
— 1+1> 2x2

— 142 > 2x2

ongelijkvioers kru

@ randschikking aanp
gebieden
& rangschikking aanp

Beleidsinformatie, juli 2018, nr. 180228 A4

0 2 4 6 8km
——

p A F'“""“'\Qverijssel

Prioriteit rangschikking maatregelen wegennet uit INO

Figuur 2:
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A Bereikbaarheidsambitie Regio Zwolle

Regio Zwolle heeft de ambitie om in 2030 de 4e economischeeggiprte worden. Hiermee

completeert deregioE AO OAAT 111 EOAEA OEAOEAT 68 OAI]

bereikbaarheidessentieel. Deze Bereikbaarheidsambitie is bedoeld als stevig fundament

om die bereikbaarheid tborgen en waar mogelijk te verbeten. De ambitie is om de regio

bereikbaar te houden door:

1 goede OV en wegverbindingen

1 het versterken van regionale spoa@n busverbindingen;

9 het stimuleren van het fietsgebruik, onder andere door het realiseren van snelle
fietspaden;

1 multimodale overstappunten, zogeheten 'hubiacl. de ketenmobiliteit;

1 goededoorstroming van het hoofdwegennet, zowel voor regionaal als (inter)nationaal
verkeer.

. AAA

2.2. Omgevingsvisie Landstad Hardenberg

Ook in 2040 willen we het goed hebben nedkaar. Om onze welvaart ook in 2040 te
garanderen moet onze economie blijven groei&en concurrerende economie heeft goede
verbindingen nodig, zowel per trein als per auto. Zwolle, Almelo en Emmen moeten binnen
een half uur te bereiken zijn, via comfaliele wegen. Vooral de verbinding naar Zwolle is
belangrijk. Ook op het spoor zijn verbeteringen nodig. De Vechtdallijnen verdienen
aandacht. Op langere termijn zorgt de Nedersaksenlijn voor een snellere verbinding naar
Groningen via Emmen. Goede spoorvertingen vragen om goede stations. Overstappen
op fiets, bus of auto wordt zo aantrekkelijker. We maken de stations Gramsbergen,
Hardenberg en Mariénberg klaar voor de toekomst. We willen investeren in het station en
de stationsomgeving van Hardenberg, nraaleen als de N®roRailen de provincie
Overijssel hieraan meebetalen. Zo wordt de stationsomgeving van Hardenberg een
overstappunt met regionale betekenis. Tegelijk wordt het een plaats waar het goed toeven
is, als aanvulling op het centrum. In de en is bereikbaarheid per fiets en bus juist
belangrijk. Dedemsvaart krijgt een hoogwaardige busverbinding met Zwolle. Om
voorzieningen in de kernen bereikbaar te houden verbeteren we het lokale netwerk van
fietspaden. Door de komst van de elektrische $igfaan we per fiets steeds grotere
afstanden afleggen. Daarom komen er snelfietsroutes tussen Zwolle en Hardenberg en
tussen Dedemsvaart, Balkbrug en Zwolle

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 10



2.3. Programma Mobiliteit

Investeren in alle vormen van vervdstbelangrijk omdat mobiliteit essetieel is voor de
leefbaarheid van onze gemeente. De leefbaarheid in de kleinere kernen willen we
behouden, maar de onderlinge afhankelijkheid neemt wel toe, waarmee de
mobiliteitsverbindingen tussen de kernen belangrijker zijn geworden.

De beschikbaarhei van mobiliteitsvormen is een reden voor vestigingsbeleid van bedrijven,
maar ook voor bewoners. Economische ontwikkeling moet gefaciliteerd worden. Mobiliteit
en bereikbaarheid zijn daarbij belangrij/ij willen als gemeenteptimaal gebruik maken
vanonzegeografische positie tussen Drenthe/Groningen, Twente en Zwolle. Dit vraagt om
een goed regionaal netwerk en daarvoor schakelen we op verschillende niveaus.

De gemeentelijke ambities en doelstellingen zijn verwoord in dit programma Mobiliteit.
Daarbijwordt fors ingestoken op de verbetering van het openbaar vervoer (en met name op
de verbetering van de huidige Vechtdallijnen die in later stadium kunnen uitgroeien tot de
gewenste Nedersaksenlijn), nieuwe vormen van (openbaar) vervoer en mobiliteitshubs,
maar zeker ook op de fiets. De fiets is een belangrijk vervoermiddel en moet veel beter

gefaciliteerd gaan worderf AO DOT COAI T A 11T AEI EOAEO EO 1 BCA/

Bereikbaarheid, Leefbaarheid en verkeersveiligheid. In het prograrivohiliteit ligt de
focus vooral op het thema bereikbaarheid (van de totale gemeente).

=7 Gemeente
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ovrwateran

Figuur 3:  Ambities en doelen uit het Programma Mobiliteit
2.4. Vertaling naar GVVP

Eerder genoemde beleidskaders, ambities en doelstellingen van Rijk, provincie en onszelf
vormende kadesvan ditGVWP$S EO ' 660 &£ AOOO UEAE 1B Ul xAl [
verkeersveiligheid, leefbaarheid en bereikbaarhditdie zin is het GVVP een nadrukkelijke

uitwerking van de omgevingsvisie en het Programma Mobiliteit. Het uitvagsprogramma

zal zich wat meerridenopdeb OT EAAOAT 1T B AA OEAI AGO OAOEAAO
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3. Visie opverkeer

3.1.  Inleiding

Waar willen we heen met ons verke&dp welke manier willen we onze wegen vormgeven?
Hoe gaan we om met nieuwe ontwikkelingeb# zijn vragen die we in ons gemeentelijk
verkeer en vervoerplarbeantwoord willen hebben. Daarom hebben we een aantal
kerndoelen gesteld. Deze kerndoelen bieden de basis voor de verdere uitwerking van de
visie. Daarnaadbeschrijven we in hoofdlijnenrze blik op nieuwe ontwikkgebieden.

3.2.  Verkeersveiligheid

Verkeersveilig kan worden gezien als kerndoel, maar verkeersveiligheid is geen keuze,
verkeersveiligheid is namelijk altijd van belang. Het is een basisuitgangspunt bij alle
verkeersprojecten, maaook in de dagelijkse werkzaamheden. Wij zien verkeersveiligheid
als randvoorwaarde voor alle ontwikkelingen op het gebied van verkeer en vervoer.

,‘7( Gemeente
//% Hardenberg

Kerndoelen en visie
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3.3. Kerndoelen

Onze visie op verkedrebben wij kort omschreven in een aantal kerndoelen. Deze
kerndoelen helpen ons om de hoofdlijnen van ons verkeersbeleid vorm te gBeze
kerndoelen bieden de basis voor alle ontwikkelingen op het gebied van verkeer en vervoer

In de hoofdstukken 4 tot en mdtOwordt per onderdeel verder ingegaan op de verdere
uitwerking van de kerndoelen. In hoofdstdd worden de randvoorwaardelijke
verkeersveiligheidsdoelstellingen beschreven en geanalyseerd.

777 Gemeente
//% Hardenberg

Kerndoelen ‘

Fiets De fiets is binnen dbebouwde kom het snelste vervoermiddel

Op de drukkere kruispunten zijn er veilige oversteken voor fietsers
aanwezig

De fietsverbindingen tussen onze kernen zijn veilig en comfortabel, got
onderhouden en voldoende breed waarbij véikening houden met
landbouwverkeer

Daar waar veel landbouwverkeer aanwezig is, worden fietsers zo goed
iTcCAlEEE OAAOAEAOQOI AB

Voetganger Op de drukkere kruispunten zijn er veilige oversteken voor voetganger:
aanwezig

Binnen woonwijken zijn voldoende mogelijkheden en toegankelijke
voorzieningen voor voetgangers voor verplaatsingen over korte afstanc
Voetpaden zijn veilig, goed onderhouden, van goede kwaliteit en
voldoende breed

Hetverkeer wordt via de hoofdwegen afgewikkeld. Vanaf hun bestemn
worden bestuurders zo snel mogelijk naar de hoofdwegenstructuur gel

De doorstroming op de hoofdwegen is goed. Daar waar knelpunten zijr
worden deze opgelost.
Doorgaande routes door kernen worden beperkt. Ze zijn mogelijk, zij h
met beperkte snelheid.

Onze wegen richten we eenduidig in

Wegen en bermen worden goed onderhouden

Landbouw
verkeer

Parkeren

Er is een goed en veilig netwerk vdandbouw verkeer beschikbaar
$AAO xAAO 11T E OAAl EEAOOAOO CAA
wordt gekeken naar alternatieve routes of veiligheidsmaatregelen.

We werken aan de verdere ontwikkeling van\éechtdallijnen en de
Nedersaksenlijn

We werken aan nieuwe initiatieven om het openbaar vervoer in de
haarvaten van het systeem te verbeteren

De openbaar vervoer voorzieningen zijn kwalitatief hoogwaardig

Onzebedrijventerreinen zijn via de weg en het water goed en veilig
bereikbaar

/' TUA AAAOEEOAT OAOOAET AT UEET Ui
fietsend op een veilige manier kan

We zorgen voor goedeandelvoorzieningen op bedrijventerreinen, zoda
er in de pauze veilig kan worden bewogen

Er zijn in de centra voldoende parkeervoorzieningervoor elektrische
AOOT 8 O bebchikbanAl Al

In de woonwijken zorgen we vowpldoende parkeergelegenheid. Hierbij
spelen we wel in op een duurzame toekomst

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 13
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3.4. Duurzaam Veilig

De basis voor de inrichting van ons wegennet is Duurzaam VBiligtizaam Veilig richt zich Functionaliteit van wegen Wegvakken en kruispunten hebbéaealiter maar één

op het voorkomen van ongevallen en waar witt mogelijk is, op het beperken van letsel. verkeersfunctie voor alle vervoerswijzen

Duurzaam Veilig richt zich op divertareinen, zoals infrastructuur, voertuigen, (monofunctionaliteit): stromen of uitwisselen.

verkeersregels, handhaving, educage voorlichting.Al deze elementerals onderdeel van Het wegennet heeft idealiter een hiérarchische en

het verkeethebben invioed op elkaaEen duurzaam veilige inrichting helpt ons om onze doelmatige opbouwan deze functies.

kerndoelen te ondersteunehij de inrichting van ons wegennet. (Bio)mechanica: Afstemming van snelheid, richting, massa, adtingen
en bescherming van de verkeersdeelnemer

Psychologica: Afstemming vanverkeersomgeving en competenties
vanverkeersdeelnemers

Functionaliteit van wegen

Wegvakken en kruispunten hebben idealiter maar één verkeersfunctie voor alle
vervoerswijzen (monofunctionaliteit): stromen of uitwisselen. Het wegennet heeft idealiter
een hiérarchische en doelmatige opbouw van deze functiéenging van functies gaat vaak
niet veilig samen

' Stroomwegen

Gebiedsontsluitingsweg

Stromen op wegvakken en over
kruisingen.

Stroomweg Gebiedsontsluitingswegen
Stromen op wegvakken en
uitwisselen op kruispunten.

Duurzaam Veilig is bijvoorbeeld het invoeren van dekBBzonesin de woonwijken.
Verkeersnaatregelendie we uitvoerenwordenuitgevoerd volgens het Duurzaam Veilig
principe.

Erftoegangswegen
Uitwisselen op wegvakken en
kruispunten.

Een duurzaam veilig verkeersnetwerk kenmerkt zich deen afgestemdestructuuren
weginrichtingop basis var® hoofdprincipes:

Figuur 4:  Functionaliteit van wegen

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 14
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Psychologica

De functie van de weg is dan ook de basis voor een veilige inrichtinglenilg van wegen. De inrichting van het verkeerssysteem is goed afgestemd op de gangimemngetenties en

Volgens het ontwerpprincipe functionaliteit is het wegennet idealiter een hiérarchische en verwachtingen van vooral oudere verkeersdeelnem®i.betekent dat ook voor hen de

doelmatige opbouw van de verkeersfuncties, bestaande uit drie typen wegen. Dit willen we informatie vanuit het verkeerssysteem A A OT AAT AAA OReltAARIOLEDRAN E&EEh |
in onze nieuwe wegencategorisering meer naar voren latemén. geloofwaardig, relevanen uitvoerbaar is.

(Bio)mechanica We moeten dus voldoende aandacht hebbeasor de begrijpelijkheid en de

Verkeersstromen en vervoerswijzen zijn idealiter op elkaar afgestemd in snelheid, richting, taakbekwaamheid van alle verkeersdeelnemers.

massa, afmetingen en mate van bescherming. Dit wordt ondersteund door de inrichting van

de weg en de wegomgeving, het voertuig en zo nodig\adiende beschermingsmiddelen. 3.5.  Smart mobility

Essentiéle herkenbaarheid Zoals al in het Programma Mobiliteit is aangegeven gelowgrin het breder toepassen van

) . » ) . Smart Mobility. Door het uitwisselen van actuele (verkeerskundige) informatie is het
De herkenbaarheid van weges een belangrijk onderdeginnende (bio)mechanica van een moaeliik om invioed uit te oefenen ob routekeuze locatie arkeren. Doo
duurzaam veilige inrichting van het wegenneétet is belangrijk dat wegen een goede inrichting 9 ”__ m _mv l_JI € oele .n pr utekeuzes en . aties van parkeren. ] r
EAAAAT U7 AAO AA xACCAAOOEEAO OAl Okg&ragdvarEl O wederzijdse informatie actueel uit te wisselen kunnervbgrbeeld onze verkeerslichten
hem/haar wordt verlangd. inspelen op een bijzondere toeloop van verkeer bij bijvoorbeeld de evenementenhal of bij
een evenement in het centrum. In het laatste geval is een koppeling met de beschikbare
parkeergelegenheden in het centrum van Hardenbeeg groot belang. De gemeente zal

Veel van de hidige verkeersproblemen ontstaan doordat geen heldere keuze is gemaakt in ! ) - ) i
dekomende jaren dezenformatie real timebeschikbaar stellen.

welke categorie elke weg valin ons wegennekennen weveel wegen die niet onder één
categorie vallen. Veel wegen hebben een ontsluitende of verbindende functie. Maar vaak
maken deze wegen ook onderdeel uit van een woonwijk. En hebben dus ook een
verblijfsfunctie.Deze wegen zien er vaak ook allemaal verschillend uit. We willen deze
wegen graag meer eenduidig inrichten. Op het onderdeel weginrichting gaan we verder in,
in hoofdstuk 6 (Wegencategorisering).

Smart mobility zal ook worden toegepast als vervanging van het openbaar vervoer. Er

zullen nieuwe vervoersconcepten ontwikkeld worden en meer aan deelitaibil

beschikbaar komen. Al deze (nieuwe) vormen van vervoer zullen beschikbaar komen in apps
en andere hulpmiddelen.

De komende 10 jaar zal de toepassing van Smart mobility nog meer toenemen en de

Zijn er maatregelen nodig vanvuit de inrichting of verkeersstructuur? communicatie met de voertuigen leiden tot een vioeieretkeerssysteem. De
maatschappelijke discussie zal bepalen in hoeverre de autonomiteit van de weggebruiker
Op welke locaties komt de inrichting niet overeen met de kan worden beperkt.

functie van de weg?

Hierbij rekening houdend met hebgek van de wegen

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 15



4. Flets

4.1. Visie

In het programma Mobiliteit zijn er vergaande ambities uitgesproken over de, fiets

x AOAT ¢ O( AOA A wdakligCietsvdkbindityenkusserGde kernen en met

cxT 11 A6 AT O"ETTAT AA EAOIT AT EO AR EEAOO AA
OAODI Ade@dbskelambitie wordt vooral uitgewerkt in het fietspadenplan en in de
volgende paragraf. De tweede ambitie in een bestaande situatie lastiger te realiseren.
Door een fijnmazig fietsnetwerk mataar nodig ongelijkvloerse kruisingen met
gebiedsontsluitingswegen en stroomwegen is het mogelijk om ook binnen de bebouwde
kom het fietsen snel en aantrekkelijk te ien. De fiets als belangrijkste voertuig binnen de
bebouwde kom is echter nog lang niet gemeengoed in de gemeente Hardenberg. Bij het
maken varstedenbouwkundigeplannen en reconstructies van wegen moet meer vanuit de
fiets gedacht worden. Het parkeerbett{dat onder andere in hoofdstuk 10 wordt
besproken) is daarvoor een belangrijk onderdeel. Bij woningen, werklocaties maar zeker
publiek aantrekkendduncties (zoals onderwijs, winkels, sportvoorzieningen) moeten
hoogwaardige fietsparkeervoorzieningen dichij de ingang gerealiseerd worden. Het moet
meer moeite kosten om de auto te pakken dan de fiets!

< Gemeente
//%Hardenberg

Alleen wanneer er goed integraal fietsbeleid wordt gevoerd dan zal het fietsgebruik toe
gaan nemen. Naast het realiseren van de fietsinfrastructuur engetieleid is het van

groot belang om aan gedragsbeinvloeding te doen. Fietsen is hartstikke gezond. Een
fietsende werknemer is minder vaak ziek, heeft een betere conditie en daardoor
p@udtiever@dn edhicolleld die Mkt Aedpitd Kbint(F@Ben Lokgt vEollddinvérdeivicht

en maakt het hoofd leeg. Er zijn verschillende onderzoeken die aantonen dat consumenten
op de fiets meer besteden dan consumenten die met de auto komen. Ook voor
boodschappen doen geldt dit omdat consumenten dzardereen kleinere hoeveekid

halen, maar vaker boodschappen doen

4.2. Netwerk

Het realiseren van een hoogwaardig netwerk van fietsverbindingen tussen de kernen is
geen eenvoudige klus. In het fietspadenplan zijn alle verbindingen geinventariseerd en het
ambitieniveau bepaald vooidtspaden buiten de bebouwde korin de volgende

afbeelding is het gewenste fietsnetwerkeergegeven

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 16
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~ Legenda

& Fietsnetwerk
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Figuur 5:  Fietsnetwerk
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Legenda

Fietsnetwerk
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Figuur 7:  Fietsnetwerk Dedemsvaart

777 Gemeente
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Het realiseren van de snelfietsroute van Zwolle naar Hardenberg heeft prioriteit. Niet alleen
voor deze lange afstand maar zeker omdat fietserssen Ommen en Hardenberg en

binnen de kern van Hardenberg van deze route kunnen profiteren. Sportpark de 8osho
wordt veel beter bereikbaar voor de bezoekers en sporters met de fiets. Fietsers hebben de
kortste en meest logische route ate fietsroute en autoroutezijn zoveel mogelijkvan

elkaar gescheiden.

Vanaf 2022 wordt er ieder jaar minimaal een half neifjageinvesteerd in het verbeteren van
de fietsverbindingen tussen de kernen (met de nadruk op de verbindingen naar de twee
hoofdkernen, te weten Hardenberg en Dedemsvaart).

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 18



4.3.  Inrichting

In het fietspaden plan zal uitgebreid worden ingegaan op de velisoldie infrastructurele
maatregelen die er zijn om het fietsen te stimuleren. Mede gezien de diversiteit aan fietsen
(qua snelheid en afmetingen) is het belangrijk dat fietsers de ruimte krijgen. Hiervoat zijn
basis principes te benoemen:
1 Fietspaden: Soltaire, vrijliggende en aanliggende fietspaden / in twe
richtingen bereden of in eenrichting bereden.
Wegen waarbij de fietsers prioriteit krijgen boven de au
auto/landbouwvoertuig is te gast.
Doorrode strokenen markering hebben fietsers een eige
gedeelte op de rijpaarNieuwe fietsstroken zijn minimaal
1,7 breed waardoor de fietser een meer prominente ple
krijgt ten opzichte van de auto
1 Fietssuggestiestroken:  Een in afwijkende kleur vormgegevetrook (niet rood)en
zonder markering Hiermee wordt in de weginrichting
fietsers meer plaats geboden, maar door de inrichting kb
het verblijfskarakter van de weg gehandHda

9 Fietsstraten:

 Fietsstroken:

Het is belangrijldat zorgvuldig wordt omgegaan met het toepassen vaetdioorzieningen.
Dit is afhankelijk van de functie van de wedgt is belangrijk om zoveel mogelijk masga
snelheidsverschillen te voorkomeBaarom is in de volgende tabel een overzicht
weergegeven welktype fietsvoorzieningen waar toepasbaar is.

Voorgebiedsontsluitingswegen betekent dit dat vrijliggende fietspaden wenselijk zijn. In de
huidige situatie zijn er wel gebiedsontsluitingswegen waar wel fietsstroken aanwezig zijn
(bijvoorbeeld Parkweg [Haehberg en Langewijk [Dedemsvaart]). Hier is het dus wenselijk
om vrijliggende fietspaden te realiseren.

Opgemerkt moet worden dat wij bestaande vrijliggende fietspaden, waar we op basis van
deze inzichten geen vrijliggende fietspaden meer zouden resdiseniet zullen opheffen.

777 Gemeente
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Tabel 1: Welke fietsvoorzieningeris toepasbaar op welk typeveg?

suggestie

c S GC)
o 9 £ X
g ®© = 9
— o += —
© ) A 0
c = 2] %]
9] ° 5
(73] = 0 (]
(TR i iT

Buiten de bebouwde kom
Stroomwegen 100 km/uur 3 - - -
Gebiedsontsluitingswegen 1 80 km/uur N - - -

Gebiedsontsluitingswegen 2 80 km/uur ) - - -

Erftoegangswegen 1 60 km/uur ) - - -
Erftoegangswegen 2 60 km/uur - N ) -
Erftoegangswegen 3 60 km/uur - N -

Binnen de bebouwde kom

Gebiedsontsluitingswegen 1 70 km/uur N - - -
Gebiedsontsluitingswegen 2 50 km/uur A - - -

Wijkontsluitingswegen 50 km/uur - = s =
Erftoegangswegen 1 30 km/uur - N N N
Erftoegangswegen 2 30 km/uur - N - -

De te hanteren richtlijnen en afmetingen voor fietsvoorzieningen zijn opgenomen in het
fietspadenplan. Hierin is ook opgenomen hoe we in de komende 10 jaar kunnen werken aan
een compleet fietspadennetwerk in de gemeente waardoor vanuit iedere kern op eeteg

en veilige manier naar de omliggende kernen gefietst kan gaan worden.

4.4.  Oversteekplaatsen

Op een aantal plekken in het wegennet verdient de veilige oversteekbaarheidfieteers
bijzondere aandacht. Aanvullende fysieke aftentie verhogendemaatregelen zijrop
drukkere wegemodig om de oversteekbaarheid en zichtbaarheid te verbeteren. Het
aanbrengen van een middengeleidxdaareenvoorbeeld van.

Op fietsstraten hebben fietsers voorrang ten opzichte van het overige verkgemwijk- en
CAAEAAOI 1 001 OEOGET COxACAT CAT EAOGAT AA EEAOOAOD
doorgaande rote.
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Voorrang op rotondes

Binnen de gemeente Hardenberg is de voorrang van fietsers op rotondes verschillend
geregeld. @ veel locatiesnaken fietsers gebruik van dezelfde rijbaan als het autoverkeer.
Dit leidt vaak tot onveilige situatie®©p een vrijliggnd fietspadop een rotonde hebben
fietsers vaak geen voorrang. Dit is afwijkend ten opzichte van de landelijke richtimen
leidt vaak tot onveilige situaties.

Daar waar mogelijk willen we de rotondes vormgeven en/of herinrichting met vrijliggende
fietsvoorzienngen. Deze vrijliggende fietsvoorzieningen krijgen dan eveneens voorrang op
rotondes binnen de bebouwde korbit moet echter projectmatig worden opgepakt.
Daarnaast zullen we hién de voorlichting voldoende aandacht aan moeten geven.

De hierbaven genoemde richtlijnen moetehijdragen aareen kwalitatief goecen
eenduidignetwerkvoor fietsers

4.5. Comfort

Het comfort van fietspaden en andere fietsvoorzieningen is van groot belang. De fietser is

een kwetsbare verkeersdeelnemer. Ondanksnieuwe technieken op fietsen is comfort

van het wegdek erg belangrijk en is het voorkomen van ongevallen waarbij fietsers

betrokken raken hoofdprioriteit. Het is daarom van belang dat grote massa en

snelheidsverschillen tussen fietsers en landbouw/(vraai)verkeer woreénvoorkomen.

Daar waar de verschillende netwerken bij elkaar komen moeten specifieke voorzieningen

voor de fietser getroffen worden. Binnen de bebouwde kom moet er een comfortabel en

logisch netwerk ontwikkeld worden van fietsvoorzieningemaardoor de fiets

daadwerkelijk aantrekkelijk wordt als hoofdvervoerwijze. Dit betekéijvoorbeelddat;

1 de bestaande fietsvoorzieningen goed onderhouden moeten worden

1 bijconflictpunten tussen fiets en auto de fietser prioriteit zou moeten krijgen en
hiervoor fysieke aanpassingen moetammrdendoorgevoerd;

1 er meer ruimte voor de fiets moet worden geéerd, ook als dat ten kosten gaat van
de auto en de doorstroming van autoverkeer (met uitzondering op stroomwegen en
gebiedsontsluitingswegen)

1 aande fietsersin woonwijken voorrangnoet worden verleend

9 bij onderhoudenreconstructies van wegen meer aandacht besteden aan het comfort
van de fietser.
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Een goed voorbeeld van dit beleid is het realiseren van een veilige fietsroute over de
Moerheimstraat zuidijde (Dedemsvaartgodat er een goede ooswest verbinding ontstaat
en er vanuit de diverse woonwijken via deze verbinding naar het centrum gereden kan
worden. De totale verbinding moet dan een kwaliteitsimpuls (asfalt verharding, inrichting
als fietspadof fietsstraat, voorrang voor de fietsers) krijgen

4.6.  Logische fietsroutes

Directheid, veiligheid en comfort zijn belangrijk voor fietsers. Bij het ontwerpen van de
openbare ruimte vinden we het belangrijk om daar rekening mee te gehouden. Om fietsen
te stimuleren willen we fietsers zo min mogelijk afremmen, laten stoppen of oversteken; bij
nieuwe inrichting van fietsroutes is dat onze norm. Daar waar op dit moment sprake is van
situaties die niet fietsvriendelijk zijn ontworpen, ook al zijn ze recent adeggk gaan we
kansen voor verbeteringen niet uit de weg.

4.7.  Sociale veiligheid

Fietsroutes moeten niet alleen verkeersveilig maar ook sociaal veilig zijn.adebrengen
vanopenbare verlichting is daarbij niet genoeg. De routes moedeor het tracé en de
inrichting op alle momenten van de dag sociaal veilig aanvoelen. Sociale controle op een
fietsverbinding is daarbij van belang maar lang niet altijd mogelijk. Visueel cotiiasen

de verschillende weggebruikers zorgt hier wel voor. Aan de andere kant zijn bomen en
beplanting aan beide zijde van een fietspad weer wenselijk voor de beleving en comfort.
Donkere onprettige hoeken in een fietspad moeten zo veel mogelijk voorkomorden.
Fietstunnels en andere voorzieningen moeten altijd goed verlicht worden. Continuiteit in de
route is belangrijk. Zo is het wenselijker om helemaal geen verlichting te hebben dan
AEEOT T OAAAT A 11 AA DPAAO EIT 1T AAbeknrbuledr@ AAT
volledig verlicht of helemaal niet.

Het hoofdfietsnetwerk zoals weergegeveém figuur 5tot en met 8moet goed verlicht

worden. De overige fietsverbindingen kunnen onverlicht blijven als er andere aspecten
(lichtvervuiling, flora en fauna) belangrijker zijn.
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Bij het bepalen van nieuwe tracés moet sociale veiligheid een belangrijk criterium zijn.
Bijvoorbeeld Angsrijdend verkeer draagt weliswaar bij aan het gevoel van sociale veiligheid
maarvanuit verkeersveiligheidsoogpumfezienmoet hierbij ook aandacht worden gegeven
aan de snelheid waarmee dat verkeer passeert.

4.8.  Positie bromfietsers / Snorfietsers /| Speedpedelecs

Bromfietsers moeten op een verplicht fiets/bromfietspad rijden. Als dat er niet is, mogen zij
op de rijpaanGebruikers van speedpedelecs worden gelijkgeschaard met bromfietsers. In

de praktijk leidt dit op sommige locaties tot ongewste situaties. Zo zijn bromfietsers op

de Haardijk in Hardenberg nog veilig in te passen. Voor gebruikers van speedpedelecs is het
verstandiger om met gepaste snelheid gebruik te maken van het fietspad. Op dit moment is
dat laatste echter nog verboden. Dgzlijke situaties komen op landelijke schaal meer voor

en er is op dit moment nog geen uniforme oplossing voor. Binnen de gemeente Hardenberg
kiezen we er voor om (net als in de regio Twente) bij een aantal fietspaden een onderbord te
plaatsen metde teksD3 PAAAPAAAT AAO O ACAOOAAT 68

De gemeente Amsterdam heeft er voor gekozen om ook de snorfietser te weren van het
fietspad. Gezien de hoeveelheid snorfietsen en reguliere fietsen in Amsterdam en het
snelheidsverschil hiertussen is voor de situatie Amsterdiazne maatregel te begrijpen. Het
gebruik van snorfietsen is in de gemeente Hardenberg totaal anders. Er is dan ook geen
reden om ook de snorfietsen van het fietspad te weren. Wat snorfietsen betreft handhaven
we de landelijke regelgeving.

Snelheidsversail tussen de verschillende gebruikers op fietspaden leidt regelmatig tot een
onveilig gevoel bij een deel van de gebruikers. Zo veroorzaken grote groepen (race) fietsers
nog wel eens overlast op (smalle) fietspaden. Door de breedte van fietspaden aassenp
wordt tegemoetgekomenaan dit conflict. In enkele situaties kan overwogen worden of het
gebruik van de hoofdrijpbaan niet een veiliger oplossing is, waarbij de keuze aan de
verschillende weggebruikers wordt overgelaten.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN

/

\

7 Gemeente

Hardenberg

(" GCramsbergen 3
N ardensery »
—
Collendoarn 3
* o
B

21



5. Voetganger

5.1.  Derolvanvoetgangers

Voetgangers en gebruikers van rolwagens (zoals rollators, kinderwagens, winkelwagens en
rolstoelen) vormen een belangrijke schakel in de verplaatsingsbehoefte. Vrijwel iedereen is
voetganger of gebruiker van rolwagens voor het geheel of een gedeslh een

verplaatsing. Gehandicapten, zoals rolstoelgebruikers, mensen met een visuele beperking,
mensen met een rollator en ouders met een kinderwagen hebben behoefte aan voldoende
ruimte op de trottoirs en duidelijk herkenbare looproutes, vrij van oeeffeden. Een
aaneengesloten netwerk, waarbij trottoirs en oversteken veilig zijn vormgegeven, is
gewenst. De looproutes zijn de verbindingen tussen scholen, dorpscentra, multifunctionele
centra en overige publiek aantrekkende functies.

< Gemeente
//% Hardenberg

5.2.  Bereikbaarheid voorzieningen

Voor voetgangers en gebruikers van rolwagens is het belangrijk dat er

goede voorzieningen zijn. De richtlijnen hiervoor zijn:

1  Op locaties waar looproutes, erftoegangswegen en gebiedsontsluitingsweg elkaar
kruisen, zijn goedereduidelijke oversteekvoorzieningen noodzakelijk.

1 Bij de voetgangersvoorzieningen in verblijfsgebieden kan volstaan worden met
minimale voorzieningen zoals een trottoir.

1  Op looproutes dient een duidelijk herkenbare ruimte voor de voetgangers aanwezig te
zijn.

1 Looproutes dienen binnen de bebouwde kom verhard, voldoende breed en obstakelvrij
te zijn.

Het is wenselijk om de voetganger zoveel mogelijk te faciliteren. In beginsel moet worden
gesteld dat langs elke weg een voetgangersvoorziening moet liggémankelijk van de
situatie, het gebruik, omgevingkenmerkenmoet worden afgewogen of een voorziening
enkelzijdig of aan weerszijden van de weg moet worden toegepast.
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5.3.  Oversteekplaatsen

Op een aantal plekken in het wegennet verdient de veilige oversteeitisa voor
voetgangers bijzondere aandacht. Het aanbrengen van een voetgangersoversteekplaats
(zoals een zebrapad) kan dit verbeteren. In veel gevallen leidt een zebrapad echter tot
schijnveiligheid, vooral daar waar bestuurders overstekende voetgangets/aiwachten.
Aanvullende fysieke en attentieverhogende maatregelen zijn dan nodig om de
oversteekbaarheid en zichtbaarheid te verbeteren. Het aanbrengen van een
middengeleider of extra verlichting zijn daar voorbeelden van.

Voor het toepassen van oveestkplaatsen gelden de volgende uitgangspunten:

1 Hierbij moet duidelijk zijn dat er op plaatsen geconcentreerd wordt overgestoken.

1 Eris sprake van een veelgebruikte voetgangersroute (bijvoorbeeld bij scholen of
voorzieningen).

1  Op gebiedsontsluitingswegen e werkelijk gereden snelheid van het grootste deel
van het autoverkeer niet hoger dan 50km/u (V85). Waar nodig wordt de
oversteekplaats met extra attentieverhogende maatregelen ondersteund.

In veel gevallen is de voetgangersstroom vaak beperkter. O d@zaties kan worden

gekeken of de oversteek in twee fasen kan worden gerealiseerd door het aanleggen van een
middengeleider. Dit zorgt ervoor dat voetgangers op drukkere wegen toch veilig kunnen
oversteken. Daar waar het nodig is kan een dergelijke deetsworden aangevuld met
bijvoorbeeld snelheidsremmende maatregelen

Uitritconstructiesen kruispuntplateaus moeten zodanig worden vormgegeven dat er voor
de voetganger ook ruimte ontstaat omonder hoogteverschillera¢niveay over te steken.
Aandachtspunt hierbij is wel de geleiding van het verkeer. Door grotere oppervlakten a
niveauvormODA CAOAT 11 OOOAAO AO I1Methijvborbded OOEIT OA
groenvoorzieningen (of paaltjes) kan het verkeer op het kruispunt worden begeleid.

De hierboven genoemde richtlijnen moeten er voor zorgen dat een kwalitgted
netwerk van voetpaden en trottoirs ontstaat en wordt verbeterd.

1 OA

.‘7/ Gemeente
/7/ Hardenberg

5.4.  Toegankelijkheid

Naast een goed netwerk van voetgangersvoorzieningen is de kwaliteit van deze
voorzieningen ook erg belangrijk. ledereen moet goed gebruik kunnen maken van de
infrastructuur. Het is belangrijk dat bijvoorbeeld ouderen, mensen met fysieke of visuele
beperkingen, mensen met verstandelijke beperkingen geen hinder ondervinden in het
gebruik van depenbare ruimte. De gemeente Hardenberg is in 2018 uitgeroepen als
O- AAOO 41 ACAT EAIT EEEA ' Al AAT OA OAI1
hebben voor de bruikbaarheid voor alle gebruikers. Belangrijk is om bij herinrichtingen goed
aandacht & hebben voor de toegankelijkheid. Denk hierbij aan goed€aigtten van

trottoir, voldoende obstakelvrije ruimte, vlakheid van voorzieningen. Maar ook bijvoorbeeld
gids/geleidelijnen.

Dit zijn zaken waar in onze gemeente al goed aandacht voor isy maar we ook goed

aandacht voor moeten blijven houden. Zo wordt binnenkort gestart met een visie voor
routing voor mensen met een visuele beperking.

......

OOEEAAT 68
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6. Auto

6.12. Rolvan het autoverkeer

De gemeente Hardenberg is een landelijk gelegen gemeeviez| voorzienmigen zijn
aanwezig in onze grotere kernen (Dedemsvaart, Hardenberg). Kleinere kernen zijn dan ook
vaak afhankelijk van veel voorzieningen in deze grotere kerivamr ook op bijvoorbeeld

< Gemeente
//%Hardenberg

Via regionalgstroom)wegenzijn de verbindingen naar de regio Zwolle via de N377 en de
N36 enN340de afgelopen jaren aangepakbok de N34 is de afgelopen jaren
opgewaardeerd tot stroomweg (100 km/uuHet verder opwaarderen van de N3d0 N377
behoord eveneens tot onze ambiti®let bijvoorbeeld de onderdoorgang in Balkbrug is een
veilige oversteek gecreéerd in het dorp en is de doorstroming aanzienlijk verbeterd.

het gebied van werken en logistiek is de bereikbaarheidr de ove@ A OACEIT 8 O OAT OEO 11 UA

gemeente belangrijkDe aard van ons gebied heeft dan ook als gevolg dat de auto een
belangrijk vervoersmiddel is en naar verwachting ook blijft. Een goede bereikbaarheid van
deze voorzieningen is dan ook van belang.

6.2.  Regionale netwerk

Onze gemeente is via het omliggende wegennet indirect aangesloten op het landelijke
snelwegennet Grote verbeteringen qua reistijd en bereikbaarheid aijrde nabije
toekomstniet direct te verwachtenDit is voor ons een belangrijk aandachtspunt. ¥de
bereikbaarheid van onze gemeente en voorzieningen met regionale functie, maar ook de

/'TE ET AA OEAEOET ¢ OAI
Wel voor nuDit wegennet is wlgens ons nietobuustgenoeg om het verkeer van de

toekomst de baas te kunneWijvinden een verderepwaarderingvande verkeerstructuur
opde N34, N3@&n N48in de toekomst wenselijkOp het gebied van de doorstroming is het
voor nu op orde. Maar dodret toenemende(vrachf)verkeerop deze verbindingers hier in

de nabije toekomst aandacht voor nodig. Op het gebied van de verkeersveiligheid zijn er nu
ook verschillende knelpunten.

Knelpunten die volgens ons prioriteit moeten hebben zijn:
1 Het verbetaen van de verkeersveiligheid op de N36

AROAEEAAAOEAEA TAAO AA 1T OAOECA OACET 80 OAT OHO HetlvaihterenAanAidvierkeBréveiligheid van de aansluiting van de

Hardenbergerweg/Beerzerweg op de N36
1 Het verbeteren van de aansluiting en N8KI36 en N3& N48
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6.3. Interlokaal netwerk

De huidige regionale 80 km/uur wegen blijven de hoofdverbindingen vormen tussen onze
kernen. Het gaat hierbij om de N348377 en N34dn de N34 als 100 km/uur wegeze

wegen vormen de ruggengraat van ons interlokaal netw&karnaast zijrde
Hardenbergerweg/Beerzerweg (tussen Hardenberg en Mariénberg/N36) en de
Hardenbergerweg/Gramsbergerweg (tussen Gramsbergen en Hardenberg) van belang voor
deinterlokale ontsliting. Deze wegerhebben dan ook een gebiedsontsluitende functie.

Ditzelfde geldt voor dAnerwegDedemwaartseweg, tussen de N34 en de N343. Deze weg
heeft vanoudsher eerontsluitende functie voor verkeer vanuit bijvoorbeeld Gramsbergen
richting Dedemswart en verder naar Zwoll®eze weg zal naar verwachting deze functie
deels blijven behouden. Maanet de upgrade van de N340 ten westen van Ommen en de
verbeterde aansluiting bij Hessenpoort op de A28 (Zwaflgje route via de N34N36z7

N340 een goedilternatief. Vooralsnog wordt echter gesteld dat de
Dedemsvaartseweg/Anerdijde gebiedsontsluitende functie blijven behouden. In de
toekomst kan worden overwogen om deze weg af te waarderen naar een erftoegangsweg
1. Opgemerkt moet worden dat deuidigeinrichting van de Dedemsvaartseweg/Anerdijk
onvoldoende is voor een gebiedsontsluitingsweg.

Verder staat déereikbaarheid van de N34 vanuit het zuiden onder druk. We zijn gestart
met de onderzoekewan mogelijke verbeteringeman de doorstroming op de Hadijk
(Hardenberg) oniN34 vanuit de kern, maar ook vanuit noordoostelijk Twente goed
bereikbaar te houden.
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6.4. Lokaal netwerk
A Centrale kernen

Hardenberg

In de kern Hardenberg wordt de hoofdstructuur gevormd door de Haardijk en de J.C.
Kellerlaan. Deze wegen vormen de ruggengraad in de bereikbaarheid van de voorzieningen,
woongebieden en bedrijventerrein binnen Hardenberg. Deze wegen worden
gecategoriseerdils gebiedsontsluitingswegen. Vanuit de ruggengraat wordt verkeer

i EAAAT O OET POEEEAOOSE OAOAAO AA EAOT EI
als wijkontsluitingswegen.

CA EAF

Voor het centrum van Hardenberg geldt dat de voorzieningen bereikbaar zijn via de nu al

ARAEAT AR OEI T ZAAxACAT 8 AETT AT EAO AAT O00O0Ii 8 $AL»

wijkontsluitingswegen. Op deze wegen is de ontsluiting van het gebied van belang, maar

deze wegen vormen ook een belangrijke ontsluitingen en verbindingen voor fietsers. Een

wat lagere snelheid, een goede positie voor de fietsers en veilige inrichtingen van . - 7
. . Figuur 9:  Wegencategorisering Hardenberg

kruispunten zijn op deze wegen van belang.

Een wijkontsluitende functie geldt evenesivoor devolgende wegefroutes:

1 Rheezerweg

9 Dr. Albert Schweitzerlaan ede Henri Dunantlaan.

1 Van Uterwyckallee

1 Ervenweg

Fietsers blijven gescheiden op de reeds aanwezige vrijliggende fietspaden langs
bijvoorbeeld de DrAlbert Schweitzerlaan en de HerDunantlaan.

Dedemsvaart

De belangrijkste dragesin de verkeersstructuur in Dedemsvaart zijn de Langewijk en het
i1 OOAT EEE AAAT OA1T AA -1 AOEAEI OOOAAO8 )1
Schutevaerz Sportlaanz Adelaarwegz Mien Ruyslaag De Magnolia als interne
verdeelstructuur bestempeld. Dit blijft zo. Wel willen we de inrichting meer eenduidig
vormgeven.
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A Grote kernen

Balkbrug

De N377 heeft de ontsluitende, maagelijkertijd ook stromende functie binnen Balkiog.

De route blijft de drager van de ontsluitingsstructulre verbinding met het buitengebied

in Noord-zuid richting wordt gevormd door de Meppelerweg, Hoogeveenseweg en de
Ommerweg. Het doorgaande verkearaar Ommen en Zuidwolde moet zoveel mogelijk
gebruik maken van de N48e overige wegen hebben een functie voor het bereiken van de
daargelegen bestemmingen

Gramsbergen

Wij vinden het wenselijk om de toegang van Gramsbergen nuéstraling te geven.

Daarom vinden we het wenselijk om de bebouwde komgrens te verplaatsen naar de brug
over de VechtDe inrichting van de wegen willen we hier op aan laten sluitéarmee krigt
Gramsbergen een meer eenduidigéstraling. De Oostermaablijft ook in de toekomste
gemengde functie houden van de ontsluiting van het bedrijventerrein, maar tegelijkertijd
ook voor dewoonfunctie. De inrichting en verblijfskwaliteit van deze wegehgoed tegen
het licht worden gehoudenwij willen deze weg inrichting als wijkontsluitingsweg.

Vanuit Hardenberg moet de Hardenbergerweg naa#msluiting met de Hoge Esch meer de
inrichting van een bebouwde kom krijgen. Déchtvaardigtde functie va de weg beter.

Slagharen

Functioneel gezien wijzigt er in Slagharerinig. De N377 blijft een belangrijke doorgaande
route door het dorpEvenals dat de Zwarte Dijk een belangrijke ontsluiting is voor het
Attractiepark SlagharenWel vinden we het befagrijk dat de N377 en het kruispunt
Heerenstraaty N377z Zwarte Dijk een meer dorpse uitstralingijgen. De barriérewerking
van de N377 als doorgaande weg moet worden verminderd.

Bergentheim

Voor Bergentheim vormt de ontsluitingaar de N343 een belarifke schakel. De positie

van fietsers op deze verbinding blijft een aandachtspurgrdéris het vooremenom de
Kanaalweg West en Oost meer van elkaar onderscheiden. De westzijde heaft@ene
functie voor het fietsverkeer. Deze zal dan ook meer afgardeerd worden om een betere
positie voor fietsers te creéreNoorde Van Riensweggeldt datde inrichting een

belangrijk aandachtspunis. Hier liggen verschillendstructuren foofdrijbaan en
parallelwegenhnaast elkaarWe willeneen duidelijke inrichting creéren die goed aansluit op
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het kruispunt met de brug. In de verdere ontwikkeling van Méllincksvaart onderzoeken we
de mogelijkheden om een verbeterde aansluiting op de Hardenbergerweg te realiseren.

A Kleine kernen

Kloosterhaar

De N341 en N343 hebben een belangrijke doorgaande iinthet dorpVoor de N341
geldt dat er best wel een barriérewerking aanweziggsn meer dorpse inrichting van de
N341 is gewenst. Daarnaagtrmt de Dorpstraat/Verlengde Broekdijk een belangrijke
ontsluiting voor bouwverkeer naar en van de zandwinysiocaties. De inrichting van de
Dorpsstraat/Verlengde Broekdijk verdient echter wel aandattier is de inrichting van de
weg niet in overeenstemminget de functie van de wedaarnaast is de oversteek bij het
zwembad een aandachtspunt op het gebied waarkeersveiligheid.

Mariénberg

De verkeersstructuur in Mariénberghglder. De Nieuweweg vormt de belangrijkste
ontsluiting. Aandachtspunt zijavel de inrichting van de wedpe inrichting van de weg moet
in de toekomst meer aanslign bij de bebouwde kmsituatie en als wijkontsluitingsweg
worden ingerichtOok de aansluitingen van de Nieuweweg en de Tweede Elsweg op de
Hardenbergerweg verdienen aandacl@p deze kruispunten is een meer verkeersveilige
inrichting wenselijk.

Sibculo

De aansluiting van Sdulo op de N3% is een belangrijk aandachtspuMoor eenveilige
oversteek en aansluiting vinden wij hier een rotonde wensellgeder is een meer
eenduidige inrichting van de Kloosterdijk, als belangrijkgégbindingsweg in Sibculo,
belangrijk.

Bruchterveld

De Broekdijkis voor Bruchterveld de verbindingsweg richting Hardenberg of bijvoorbeeld
de N341Het gedeelte van de Broekdijk binnen de bebouwde ksmecent opnieuw
ingericht tot fietsstraat.

Hoogenweg
De Hoogenweg is logischerwijs de verbimdie weg in de kern HoogenweBe snelheid van
het auto- en landbouwerkeeris hier een aandachtspunt
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Ane

In Ane vinden wij het wenselijk om in aansluiting op de Dedemsvaartseweg/Anerdijk de
Dedemsvaartsewegbinnen de bebouwde kom) als wijkontsluitingsweg in te richten. De
inrichting kan nog meer aansluiten bij het dorpse karakter. Het is wenselijk om daarnaast de
bebouwde kom bij de open afrit van de N34 betdée benadrukken.

Lutten

In Lutten vormt de Bdemsvaartseweg de doorgaande route. In relatie met de verbinding
tussen Gramsbergen en de N343 moet worden onderzocht of de
Anerdijk/Dedemsvaartseweg in Lutten een meer dorpse inrichtiag lkrijgen. Belangrijk
hierbij is een eenduidige inrichting van dewegen. Tussen Lutten en de aansluiting met de
N343 in het wenselijk om de bebouwde komgrens eenduidig door te trekRerZwarte

Dijk zal afgewaardeerd worden naar erftoegangsweg type 1. Momenteel komen hier veel
verkeersstromen samen (busverkeer, fie¢skeer en autoverkeer)Een snelheid van 50

km/u is hierbij niet logisch.

De Krim

De functie van de N377 door De Krim blijft zoals deze nu ook is; gebiedsontsluitingsweg.
Wel moet er voldoende aandacht blijven voor lakrrierewerking van deze weg in
combinatie met de vaarDe Lutterhoofdwijk We willen samen met provincie kijken naar
een betere meer dorpse, inrichting en een aantrekkelijkere entree van het dorp.

Schuinesloot

Het langgerekte lint door Schuineslootle Schuineslootwegsormt de verbindingnaar het
buitengebied en de Hoogeveenseweg. In functie zal deze weg gelijk blijven. Echter
aandacht is nodig voor een meer dorpse inrichting en de snelheid van het verkeer.
Daarnaast is een meer verkeersveilige aansluiting op de Hoogeveenseweg wenselijk.

%

Figuur 20: Wegencategorisering Ane

5
\

Figuur 22: Wegencategorisering Lutten

Figuur 23: Wegencategoisering Schuinesloot
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De Krit

Figuur 21: Wegencategoriserinde Krim
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6.5.  Essentiéle herkenbaarheid (inrichting van wegen)

Belangrijk bij de inrichting van de wegendiat deze zo worden ingericht dat weggebruikers
op basis van de inrichting kunnen afleiden welk gedrag er van hen wordt vervidienij is
het belangrijk goed aan te sluiten bij de landelijke lijn van Duurzaam Veilig.

Voor de80 km/uurwegen buiten de bbouwde kom (in beheer bij de gemeente
Hardenberg) proberen wij zoveel als mogelijk aan te sluiten bij de inrichtingseisen die de
provincie Overijssel hanteert. Het gaat hierbij voor onze gemeente om de
Hardenbergerweg/Beerzerweg (tussen Hardenberg en Bfarerg/N36) en de
Hardenbergerweg/Gramsbergerweg (tussen Gramsbergen en Hardenberg).

Echterbinnen de bebouwde korkennenwij relatief veel wegen die niet een eenduidige
wegfunctie hebben. Hier kampen meerdere gemeenten mee. Daarom categoriseren wij

dezex ACAT A1 O U7 CAT AAT AA OxEEETT OO OEOEI COxAC/

Deze wegen hebben in de basis een ontsluitende functie. Maar doordat ookjigubpicties
aanwezig zijn op (delen van) deze wedsr vaak ook sprake van uitwisseling. In veel
gevallen is er ook sprake vaglatief veel fietsverkeerOp deze wegen willen wij dan ook
fietsers een nadrukkelijkere positie geven op de weg.rijloper wordt zo ingericht dat bij

OAcCAiTAO ETTATA OAOEAAOC T £# AZEAOOAOO AOOI 680 ¢\

fietsers moeten blijen rijden.

Daar waar wel fietspaden aanwezig zijn, richten we de rijpaan smaller in en zorgen we dat

door de inrichting van de rijpbaan de snelheid van het autoverke&wom wordt gehouden.

Hierna worden de belangrijkstarichtingskenmerken van de verschillende wegtypen
beschreven:
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A Buiten de bebouwde kom

Erftoegangsweg 1

Rijbaanindeling Rijloper (kantmarkering)

Snelheid 60 km/uur

Bromfietsers Vrijliggend (brom)fietspad

Fietsers Vrijliggend (brom)fietspad
Voetgangers Geen apartevoorziening

Parkeren Geen aparte voorziening (in de berm)
Verharding Asfalt

Kruispuntinrichtingen 1 Gelijkwaardig

1 Snelheidsremmendenaatregelen indien nodig

TAOAT Al

Figuur 24: Basisprincipe:  erftoegangsweg 1 (60 km/uur)

;i
Figuur 25:  Voorbeeld erftoegangsweg 1 (60 km/uur)
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Erftoegangswed

Snelheid 60 km/uur
Bromfietsers Geen aparte voorziening
Fietsers Fietsstrook
Voetgangers Geen aparte voorziening
Parkeren In de berm (parkeren langs de rijbaan verboden)
Verharding Asfalt
Kruispuntinrichtingen 1 Gelijkwaardig
1 Snelheidsremmendenaatregelen indien nodig
Rijbaanindeling Rijloper

Figuur 26: Basisprincipe:  erftoegangsweg 2 (60 km/uur)

Erftoegangswe3

Snelheid
Bromfietsers
Fietsers
Voetgangers
Parkeren

Verharding
Kruispuntinrichtingen

Rijbaanindeling

777 Gemeente
//%Hardenberg

60 km/uur

Geen aparte/oorziening

Geenaparte voorziening

Geen aparte voorziening

In de berm (parkeren langs de rijbaan verboden)
Asfalt

1 Gelijkwaardig
1 Snelheidsremmendenaatregelen indien nodig

Rijloper

Figuur 27:  Basisprincipe:

erftoegangsweg 3 (60 km/uur)

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEERN VERVOERPLAN 32



A Binnen de bebouwde kom

Gebiedsontsluitingsweg 1

Snelheid
Bromfietsers
Fietsers
Voetgangers
Parkeren

Verharding
Kruispuntinrichtingen

Rijbaanindeling

70 km/uur

Vrijliggend (brom)fietspad
Vrijliggend(brom)fietspad
Voetpad

Niet aanwezig

Asfalt

1 Rotonde
1 Verkeersregelinstallatie

Middenberm

Figuur 28:  Basisprincipe:

gebiedsontsluitingsweg 1 (70 km/uur)

Gebiedsontsluitingsweg 2

Snelheid
Bromfietsers
Fietsers
Voetgangers
Parkeren

Verharding
Kruispuntinrichtingen

Rijbaanindeling

777 Gemeente
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50 km/uur

Op de rijpbaan

Vrijliggend fietspad
Voetpad

Niet aanwezig

Asfalt
Voorrangskruispunten
Middenberm

Rotonde
LARGASoplossing
Verkeersregelinstallatie

= =4 =4 8 A

Middenberm of dubbele asarkering

I

|

Figuur 29:  Basisprincipe:

gebiedsontsluitingsweg 2 (50 km/uur)
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Wijkontsluitingsweg

Snelheid
Bromfietsers
Fietsers
Voetgangers
Parkeren

Verharding
Kruispuntinrichtingen

Rijbaanindeling

50 km/uur (ontwerpsnelheid0 km/uur)
Op derijbaan

Op de rijbaar{fietsstrook)

Voetpad

Op een parkeerstrook (langsparkeren)
Asfalt

Voorrangskruispunten
Snelheidsremmende maatregelgimdien nodig
Middenberm

Rotonde

LARGASoplossing

Rijloper of eventueel bol gestraatte middenstrook

= =4 -4 —a -—a

N

Figuur 30: Basisprincipe:  wijkontsluitingsweg

Figuur 31: Voorbeeldinrichting wijkontsluitingswegen
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Erftoegangsweg 1

Snelheid
Bromfietsers
Fietsers

Voetgangers
Parkeren
Verharding
Kruispuntinrichting

Rijbaanindeling
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30 km/uur

Op de rijpbaan

1 Op derijbaan

1 Hets(suggestigstrook

1 Fietsstraat

Fietsvoorzieningen worden alleen gerealiseerd als de weg op
fietsnetwerk ligt. Fietssuggestiestroken worden gerealiseerd in|

een afwijkende kleur en worden zonder markering gescheiden
van de rijloper.

Fietsstoken mogen ook worden gerealiseerd. Hierbij is het
belangrijk dat de fietsstroken in asfalt worden uitgevoerd en d¢
rijbaan in klinkers.

Voetpad
Op een parkeerstrook (langsparkeren)
Elementenverharding

1 Gelijkwaardig
1 Snelheidsremmende maatregelen indien nodig

Geen

Figuur 32:  Basisprincipe:

erftoegangsweg 130 km/uur)
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Erftoegangsweg 2 \ 6.6.  Speciale verkeersvoorzieningen

Snelheid 30 km/uur
Bromfietsers Op de rijbaan Drempels en plateaus _ S _
Fietsers 1 Op de rijbaar(geenaparte voorzieningeh Voor de aanleg vadrempels of plateaugebruiken wij de richtlijnen van het CROWet is
1 Fietsstraat belangrijk dat de effectiviteit van dergelijke snelheidsremmende maatregelen in onze hele
Fietsvoorzieningen worden alleen gerealiseerd als de we gemeente hetzelfde isEn dat deze ook hetzelfde zijn vormgegeven.via#gen in
op het fietsnetwerk ligt klinkerverhardingen gaat de voorkeur uit nad& uitvoering van de ofen afritten in prefab
Voetgangers Voetpad of op de rijpaan elementen. Deze kennen een betere vormvasthdg.wegen in asfalt kan hier ook voor
Parkeren Op een parkeerstrook worden gekozen. Wanneer de epn afritten in asfalt worden uitgewrd is het belangrijk
(langsparkeren/haaksparkeren) of op de rijbaan dat de gewenstdsinusyorm goed wordt gehanteerd. Dit voorkomt klachten over de
Verharding Elementenverharding effectiviteit en bijvoorbeeld overlast.
Rijbaanindeling Geen

Uitritconstructies

Uitritconstructies zijn in de afgelopen jaren in verschillende vormen toegepast. Hierdoor is
er niet een eenduidig beeld ontstaaHet is wenselijk om bijvoorbeeld bij
herinrichtingsvraagstukken de vormgeg, daar waar nodig aan te passen. Hierbij hanteren
wij de richtlijnen van het CROW.

Uitritconstructie en kruispuntplateaus moeten zodanig wen vormgegeven dat er voor de
voetganger ook ruimte ontstaat om-aiveau over te steken. Aandachtspunt hierbij is wel
de geleiding van het verkeer. Door grotere oppervlaktenigeau vorm te geven ontstaat er

Figuur 33: Basisprincipe:  erftoegangsweg 2 (30 km/uur) ITTE TAAO OOEI OA 11 @Arodb@erAecAidgenda paaltgDkadtet OT T OA

. verkeer op het kruispunt worden begeleid.
A Essentiéle herkenbaarheidskenmerken toepassen bij wegonderhoud

Een van de belangrijkste onderdelen in de essentiéle herkenbaarheid van wegen is de 6.7. Hulpdiensten

markering op een wedDeze is afhankelijk van de wegcategorie. We vinden het belangrijk

dat bij asfalteringswerkzaamheden, kleine onderhoudswerkzaamhegieed wordt Verkeersmaatregelenen dan vooral snelheidsremmendeaatregelen, kunnen in de
gekekennaar de essentiéle herkenbaarheidskenmerken van de weg.\v@olneerer maar bereikbaarheid voor hulpdiensten grote (negatieve) effecten hebiie. moeten dus

kleine onderdelen van een routeordenaangepakt.Soms is het ook wenselijk om alleen de zorgvuldigomgaan met het toepassen van bijvoorbeeld snelheidsremmende maatregelen.
markering op wegvakken aan te pakken. Overleg met hulpdiensten is hierbij dan ook van groot belang.
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6.8. 30 km/uur binnen de bebouwde kom?

Landelijk is er eerobby vanuit politiek erenkeleverkeerskundige ZONE
organisaties om binnen de bebouwde kom een basis
snelheidsregime van 30 km/uur te hanteren. Divet leidentot
meer veiligheid en een kleinere kans op ongevalléet gevolg
hiervan is dat naar verwachting veel meer wegen zullen worden
aangemerkt als 30 km/uur wegegchter zijn op veel van deze
wegen de inrichtingskenmerken voor 30 km/uur onvoldoende
aanwezig.Dit heeft een hele infrastructurelembuiging tot gevolg.
Daarbij is de wenem de inrichtingseisen voor
gebiedsontsluitingswegeit50 km/uur) strengete maken Dit zou
mogelijk betekerendat bij alle50 km/uurwegende verplichting
komt om vrijliggende fietspaden aan te leggen.

In ons verkeerssysteemou dit betekenen dat veel wegen naar 30 km/uur worden
teruggebracht.In de voolilggende wegencategorisering is hier reeds een voorschot op
gedaan. De wijkontsluitingswegen zijn naar onze mening de wegemtigelijk in
aanmerking komen voor een afwaardering naar 30 km/uur. In de basis zijn wij echter nog
geen voorstandevaneen dergelijke ombuiging. Wij denken dat met de voorliggende
wegencategorisering emrichtingskenmerken een voldoende veilig en robuust netwigk

en waar nodig kan worden verbeterd.

6.9.  Ontsluiting nieuwe ontwikkelingen

Bij de ontwikkeling vamieuwbouwwijken bestaatde kans om de ontsluitingoed vorm te
kunnen geven. Het is dan ook belangrijk dat hier in de planvormingsfase voldoende
rekening mee wordt gehouden/erkeerskundig is het wenselijk om nieuwbouwweijkzo

snel mogelijk te ontsluiten naar heblofdwegemet. Dit is echter niet altijd moggk door
bestaande structuren. Het is van belang om de basisprincipes voortkomende uit de eerder
gestelde kerndoelen hierbij te hanteren. Bijvoorbeeld dat een goedevietindingmet de
centra/winkelgebieden blangrijk is.

In de komende jaren zijn @erschillendenieuwbouwprojecten in ontwikkeling.

< Gemeente
//% Hardenberg

A Nieuwe woonwijken

Bergentheim

Voor de ontwikkeling van Mollincksvadese 3 kijken we naar een alternatieve ontsluiting.

De huidige ontsluitingsmogelijken (via de kern Bergentheim) biedt hiervoor onvoldoende
mogelijkheden Een alternatiefdat wordt onderzocht is de rout8chapenweg; Slotweg

naar de Hardenbergerweg. Via eeelatief korte route kan verkeer worden ontsloten naar

de Hardenbergerweg als gebiedsontsluitingsweg. Dit betekent echter wel de huidige
inrichting van deze weg moet worden opgewaardeerd. De huidige inrichting is onvoldoende
om het verkeer te kunnen afkelen. Daarnaast is ook een veilige aansluiting op de
Hardenbergerweg van belang. Ook moet goed worden gekeken naar de verkeersveiligheid
voor fietsers.

Hardenberg

De woningbouwopgave in Marslanden is groot. De beoogde ontsluiting van de
nieuwbouwgedeelen vind plaats via het omliggende wegennet aan de buitenrand van
Hardenberg. Zo worden interne verkeersbewegingen en lange verkeersbewegingen door de
wijk voorkomen. Dit brengt wel met zich mee dat de verkeersdruk op de omliggende wegen
(Collendoornerdijlen de Eugenboersdijk) toeneemt. Belangrijk is om hier voldoende
aandacht voor het hebben en waar nodig verkeermaatregelen te treffen.

Kloosterhaar

In Kloosterhaar wordt de komende jaren Meerstal Il verder ontwikKeldle ontsluiting
wordt voorzien via de bestaande ontsluiting van de Schoolstraat op de Dorpsstraat. Wel
moet voldoende aandacht wordelmesteed aan het kruispunt MeerstalSchoolstraat en de
oversteekbaahreid van de Dorpsstraat (N341).

Lutten
De woonwijk De Wieken wordtaa de zuidkant verder uitgebreid. De ontsluiting van deze
nieuwe woningen sluiten aan op del@staande verkeersstructuur in de wijk

Sibculo

Denieuw te ontwikkelingvoonwijk® O  2idadB@d rdordzijde van ddemeenteweg. De
ontsluiting van deze wkj vindt plaatsop GemeentewegVoor de woonwijk het
Monninkshof(bij het oude klooster) wordt in de ontsluiting voorzien eken aansluiting op

de Kekstraat, waarna de verdere ontsluiting plaatsvindt via de bestaande wegenstructuur.
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A schoolomgevingen

Nieuwe locaties van brede scholen vragen om een zorgvuldige inpassing en goede
OAOCEAAOOAEXxEEEAIT ET Qerk€ersielighelEfmbeéd €eA iztangdike A OOT 6 08
afweging zijn bij de locatiekeuze van nieuwbouw/herontwikkeling van brede scholen.

Belangrijk uitgangspunt hierbij is dat fietsverkeer zoveel mogelijk wordt gescheiden van het

autoverkeer.Fietsverkeer heeft de hoogste prioriteit in de schoolomgeving evenals
voetgangers. Er moet daarentegen wel een goede kiss &vim@ziening aanwezigijn

OiliT O ADOI 608 %AEOAO EAT AO xi OAAT O@énOPAAI AG 1T AO AA 11T AAOGEA OAT EAO EAI AT A1 AOAI

haal en brenglocatie hoeft niet persdicht bijde ingang van de school te worden

gerealiseerd.

A Handboek openbare ruimte

wel T OxEEEAT AT AAT OQET AABAE(EARERAAQARAOAO AEAPAO EI CACAAT 1B AA

inrichting van wegen in nieuwbouwgebieden. Dit handboek vormt de handreiking voor het

verdere ontwerp van de openbare ruimte, ook bij herinrichtingen.

6.10. Weginrichting aanpassen aan laatste hulpmiddelen

Door technologische ontwikkelingen worden voertuigen ook steeds slimmer. Dit geldt voor

AT 1T A O1 0o AT OAT OAOOI AOdg OOAAEOAOOTI 80h AOOOAT h OOCAET AT h AOOI 80 Al EEAOOAT 8 (AO EO AAI

van tijd tot autonoom rijden volledig geintegreerd is in de samenleving. Hoe sz d
ontwikkelingen exact gaan is nu nog niet te voorspellen. We weten wel dat technische
hulpmiddelen de verkeersveiligheid gaan vergroten. Hulpmiddelen zoals een intelligente
snelheidsassistent, noodremsystemen en hulpmiddel om in de rijstrook te blijjgen zijn

al de nieuwe standaard. Daarom wordt onze standaard weginrichting altijd aangepast aan
de laatste richtlijnen en dat wegen bij renovaties en aanleg altijd worden
aangepast/aangelegd volgens de laatste standaard.
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/. Landbouwverkeer

7-1.  Rolvanlandbouwverkeer 5 meter. Gevolg hiervan is dings deze wegen kans op schade aan de verharding en

bermen kan ontstaan. Op veel wegen is al bermverharding aangebracht om bermschade te
Het landbouwverkeer imnze gemeentemaakt een belangrijk deel uit van de voorkomen.
vervoersmodaliteien. Het agrarische bedrijfsleven vormt een belangrijk deel van de
aanwezige bedrijvigheid in onze gemeente. Het gevolgasekn groot deel van de %AEOAO Aii1T O O OAOAI 8 AAOI OAOEAOAETI C j AEEOI T O
infrastructuur vooral buiten de bebouwde kom wordt benut door het landbouwverkeer. passen, wordt de @g visueel weer breder. Dit kan weer leiden tot hogere snelheden. Het is
Enerzijds is dit inherent aan het landelijk karakter van de gemeente, anderzijds leidt dit op daarom van belang om selectief om te gaan met het verharden van bermen en waar nodig
diverse locaties tot conflictsituaties. Denk hierbiraonveilige situaties en schade aan de xATTEAEO Ccil AAA PAOOAAOI T CAI EEEEAAAT ET OA OE
infrastructuur. Ook overlast in de vorm van modder op de weg komt voor. In onze i AT AAT O xKakberinder&ding worden toegepast. Wel moet daar bij goed worden
gemeente zien we dat enkele belangrijke fietsroutes (utilitair) ook veel worden gebruikt gekeken naar de rijsnelheden van het overige verkeer en de positie van de fietsers. In
door landbouwverkeer. Dit vormt een belangrglandachtspunt. gevallen waar bermverharding naar verwachting leidt tot hogere snelheden, en dus in

potentie meer verkersonveiligheid, moet worden overwogen om andere maatregelen te
7.2.  Routenetwerk landbouwverkeer treffen. In de volgende figuur is het routenetwerk landbouwverkeer weergegeven:

Het merendeel van de landbouwroutes is geprojecteerd op wegen in het buitengebied met
de categorie erftoegangswegen. Veel van de wegen hebben voldoende breedte zodat twee
grote voertuigen elkaar (met beperktnelheid) kunnen passeren zonder dat daarbij de
verharding en/ of berm ernstige schade ondervinden. Maar er zijn ook veel wegen die
relatief smal zijn. De rijbaan van deze wegen heeft veelal een breedte van 4.5 tot maximaal
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Figuur 34: Routenetwerk landbouwverkeer

Dedemsvaart
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7.3.  Maatregelen A Snelheidsremmende maatregelen
Snelheidsremmende maatregelen in de vorm van drempels of platesaorzakernvaak
A Bermverharding grote hinder voor het landbouwverkeer. Door de vering van de voertuigen en eventuele
Daar waar nodig passen we bermverharding toe.rbijehebben we voldoende aandacht aanhanger zijn deze maatregelen vaak erg oncomfortabel. De snelheid van
voor de inrichting van de weg. Het toepassen van bermverharding maakt de weg immers landbouwverkeer is echter ook beperkt. Omdat landbouwverkeer een belangrijke
visueel breder. Er moet worden gekekenvedé ook met anderenogelijkhedende bermen vervoersmodaliteitis in (vooral) ons buitengebied, moet goeardengekeken naar de
kunnen verstevigen zodat deze wadldoende draagkractig zijn. Wanneer dit niet mogelijk snelheidsremmende maatregelen die we toepass&lieen in uitzonderlijke gevallen
is, kijken we of aanvullende snelheidsremmende maatregelen nodig zijn. worden snelheidsremmende drempels in het buitengebied gerealiseerd. Daar waar we
snelheidsremmende drempetsepassen, passen we snelheidsremmende drempels toe die
A Landbouwverkeer in kernen OOOEAT AAI EEES UE Hlerordér &rootbdeldA AT Ox OAOEAAOS

Er kan niet aan ontkomen worden dat het landbouwverkeer ook gebruik maakt van wegen
binnen de bebouwde kom. In hoofdzaataakt het landbouwverkeein het buitengebied
gebruik van de erftoegangswegen die een verzamelfunctie hebben binnen het net®erk
bebouwde gebieden worden zoveel mogelijk gemedbrdien dit niet mogelijk is, wordt
gebruik gemaakt van de gebiedsn wikontsluitingswegen. We moeten voldoende

aandacht hebben voor een veilige inrichting van de wegen waar landbouwverkeer gebruik
van maakit.

A Landbouwverkeer via N343 (Hardenberg)

In samenwerking met de provincie Overijssel voeren we een onderzoelaaitde
mogelijkheden om het landbouwverkeer via de Bruchterweg en Europaweg, vlak langs het
centrum, te weren. De verkeersveiligheid komt behoorlijk in het geding door het landbouw
OAOEAAO T AAUA O1 OOAOG8 (AO UI | AArde 3EAODI AAOOAT 6 OAT EAO 1 AT AAT OxOAOEAAO 1
kan echter ook niet. We zijn aan het onderzoeken welke maatregelen nodig zijn om dit op

de N343 veilig en met een vlotte doorstroming te kunnen realiseren.

Figuur 35:  Voorbeeld landbouwvriendelijke snelheidsremmende maatregelen

A Passeerhavens

Waar wegen echt smal zijn, er geen ruimte is om over een langere lengte bermverharding

toe te passen, zijn passeerhavens een goede oplossing. In onze gemeente hebben we

enkele voorbeelden liggen van passeerhavens. Deze worden in de praktijk echter beperkt

gebruikt. Deze havens zijn niet direct herkenbaar als passeerhavens. Passeerhaven moeten
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daarom ook onderdeel zijn van de weg. Daarbij moet voldoende zicht zijn op het verloop

van de wegen en mogelijk tegemoetkomend verkeer. Daarom is het wenselijk om meerdere

passeerhavens op beperkte afstand van elkaanetdiseren
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A Ontmenging

Op belangrijke fietsroutes (utilitair) die ook veel mwien gebruikt door landbouwverkeer is

het wenselijk om vrijliggende fietspaden aan te leggen. Hierbij moet goed worden gekeken
naar de (on)mogelijkheden. Verbindingen waarvoor dit wensédijkijn worden verder
uitgewerkt in het fietpaderplan.

Figuur 36:  Overzicht van provinciale Nwegen waarbij landbouwverkeer wel of niet op de
hoofdrijpbaan mag
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8. Openbaar vervoer

8.1.

Trein (hoofdlijnen)

Zoals al in het Programma Mobiliteit is aangegeven is een goed treinnetwerk van groot
belang voor de bereikbaarheid van de gemé= De komende jaren zal de gemeente zich
dan ook inzetten voor de kwaliteitsverbetering van de bestaande Vechtdallijnen door de
volgende maatregelen:

f
f
1

Elektrificatie van de spoorlijn AlmelpMariénberg

Volledig dubbel spoor tussen ZwolfegEmmen

Het verbeteren van de kwaliteit van bestaande stations (op verschillende
schaalniveauk

Het realiseren van nieuwe stations (0.a. Bergentheim)

De gemeente zal initiatieven nemen voor de laatste twee punten. Bij de eerste twee
aandachtspunten ligt de verantwoordelijkheid bij de hogere overhedas toekomstvisie
voor het spoor is het realiseren van de Nedersaksenlijn waardoor er goede verbinding
ontstaat met Groningen en Twente maar ook met Duitsland.

Al onze stations moeten toekomstgericht worden aangepast.

8.2. Bus

Net als voor de trein is er voor de reguliere lijnbussen een toekomstperspectief geschetst in
het Programma Mobiliteit. De rode draatharin is het verder strekken van de lijnvoering en
het comfortabel verbinden van de verschillende kermaet de hoofdkernen in onze
gemeenten en daaromheen. Met name voor Dedemsvaart geldt dat een hoogwaardige
busverbinding met Zwolle van groot belang B3e relatie tussen HardenbergDedemsvaart
ZHoogeveen willerwe verbeteren door een rechtstreekse bus te laten rijden. Bussen
moeten de aanulling zijn op het bestaande spoorsysteem en geen paralleltrajecten rijden.
De komende jaren zullen we de lijnvagy in Dedemsvaart grondig gaan onderzoeken.
Welke mogelijkheden zijn er om de reistijd te verkorten door bussen uitsluitend gebruik te
laten maken van stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen. Uiteraard vraagt dit wel om
goede haltevoorzieningen en wellitkvel om aanvullende systemen (zie 8.4 t/m 8.6).

Door het strekken van lijnen is het mogelijk om de frequentie te verhogen en de reistijd ten
opzichte van de auto concurrerend te maken. Op deze manier wordt het openbaar
vervoersysteem aantrekkelijk, bettavbaar en een serieus alternatief voor de auto. Door te
investeren in het openbaar vervoer systeem kan de negatieve sfiredthig reizigers dus
minder aanbod door het beperkte aanbod weinig reizigemsprden doorbroken Ook het
Coronavirus heeft geepositieve uitwerking op het openbaar vervoer gehad. Het vraagt lef
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en moed om in deze periode juist positieve aanpassingen door te voeren in het busnetwerk.

Door het aanbieden van een kwalitatief hoogwaardig basissysteem kan de gebruiker
worden teruggewonien. Een en ander zal samen met de provincie(s) als opdrachtgever van
het openbaar vervoer verder worden uitgewerkt.
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Figuur 37:  Openbaar vervoer isie uit Programma Mobiliteit
8.3.  Buurtbus

De buurtbussen vormen een belangrijke schakel in het fijnmazige netwerk panbaar
vervoer. Met de name kleine kernen en buurtschappen zijn door middel van een buurtbus
verbonden met de grotere kernen. Hierdoor neemt de leefbaarheid in deze kleine kernen
toe. Het stelsel van buurtbussen voorziet al tientallen jaren in de behaeiiteveel

inwoners. Het beproefde concept willen we dan ook graag behouden. Sterker nog in de
komende jaren zal bekeken worden of uitbreiding van buurtbussen wenselijk danwel
noodzakelijk is. Een van de opties is een buurtbus in te zetten als stadsvendestad
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Hardenberg. Zeker met de verdere uitbreiding van de woonwijken conform de
omgevingsvisie Landstad Hardenberg en de daarbij steeds grotere afstand tussen woning
en voorzieningen (centrum en station) is het stadsbuurtbus een goede aanvullingtop he
bestaande reguliere openbaar vervoer. De meeste bestaande wijken als Heemse en
Marslanden kennen nu eigenlijk geen openbaar vervoer in de nabijheid van de wijk.

Een stadsbuurtbus vormt een mooie aanvulling op het strekken van de lijndiensten.
Aangezienbuurtbussen de afgelopen 25 tot 30 jaar hun nut uitgebreid hebben bewezen en
er nog steeds voldoende vrijwilligers zijn om de dienstregeling uit te voeren is het belangrijk
om de bestaande buurtbusverenigingen te koesteren. Nieuwe vormen van openbaar
venwoer zoals beschreven in paragraaf 8.6 mogen niet ten kosten gaan van bestaande
buurtbussen. Aan de andere kant kan er wel nagedacht worden of de bestaande
buurtbussen niet nog effectiever ingezet kunnen worden waardoor nog meer inwoners van
onze gemeente ezan kunnen profiteren. In overleg met de buurtivesenigingenzal

gekeken worden naar kansen en mogelijkheden.

Afhankelijk van het behoefteonderzoek in Bergentheim kan bijvoorbeeld een (nieuwe)
buurtbus een belangrijke rol spelen in het voor en na tpamstussen station Mariénberg en
Bergentheim zolang Bergentheim nog niet beschikt over een eigen station.

8.4.  Kwaliteit OV-voorzieningen

Bij de mobiliteitskeuze wordt de reis vantot Z bekeken. Het grote nadeel van openbaar
vervoer is dat je nagenoeg nibwan deur tot deur wordt vervoerd. Het voor en na transport
naar de OV halte is altijd een hindernis. De OV halte zelf zou het visitekaartje moeten zijn
van het openbaar vervoer systeem. In een aantal gevallen is in onze gemeente een bushalte
nog niet meer dan een haltepaal langs de kant van de weg. Hiermee worden inwoners niet
overtuigd om van het openbaar vervoer gebruik te maken. Het beleidsuitgangspunt is dat
alle openbaar vervoer halten waar een reguliere lijnbugdanjdt worden ingericht als
toegankelijke halte(incl. de noodzakelijke verlichting om de sociale veiligheid te
waarborgen)waarbij deopstaphalte in de hoofdrichtingninimaal wordtvoorzien van een

abri en dynamische reisinformatie. De tegenhalte die alleen maar functioneert als
uitstaphalte wordt alleen voorzien van de basisvoorzieningen (toegankelijk, haltepaal met
statische reisinformatie). Afhankelijk van de ligging van de haltes worden de haltes voorzien
van voldoende fietsparkeerplaatsen, waarbij als criteria geldt dat de huitideefte x 1,25
gefaciliteerd moet wordenWanneer een haltepaar in beide richtingen wordt gebruikt als
opstaphaltedienen beide haltes ingericht te worden als opstalhalte.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 43



AT AAT OAl EAI OAO xEI 1T AT
De kwalliteitseisen van dergelijke mobiliteitshubs is vele malen groter dan reguliere OV
haltes.

Figuur 38: Impressie van gewenste kwaliteitssprong OV haltes

Wanneer de concessie 2024 en verder definitief bekend is zal ook gekeken worden naar de
locaties van haltes. Zijn de locaties goed verdeeld over de kern of gebied, zijn er logische
aanrij en aanloop routes. Waar mogelijk worden haltes bij groot onderhaoud e

reconstructies aangepakt, zoals bijvoorbeeld langs de Haardijk in Hardenberg. Voor de
haltes waarvoor geen slimme combinaties mogelijk zijn zal er een apart programma worden
opgesteld.

Ook voor de buurtbushaltes geldt dat er criteria opgesteld moetemden. Wanneer de
buurtbus als volwaardig product gezien wordt dan moeten de haltevoorzieningen hierop
aansluiten. Buurtbushaltekennen minimaal een kleibus-perronwaardoor het inen

uitstappen wordt vergemakkelijkt maar bij voorkeur volled@ggankeljk is. De halte is
voorzien van een haltepaal met daarop de statische reisinformatie en een QR code voor de
dynamische reisinformatie, een prullenbak en een zit/leun gelegenheid (bij een belangrijke
opstapplek).Samen met de lokale buurtbusverenigingen @mdernemers willen we een
standaard halte ontwikkelen voor de buurtbussen, zodat er een herkenbaar en kwalitatief
hoogwaardig product ontstaat.
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worden in 2022 plannen d@wikkeld om de overstap vanaf 2023 te vergemakkelijken. Hierbij
moet gedacht worden aan de mogelijke uitbreiding W@iets- en autgparkeren in de

nabijheid van het station, een betere wachtvoorziening op het station (mogelijke

heropening van de stationsstauratie openbaar toilet ereenbeschutte en sociaal veilige
wachtlocatie). Deze plannen pakken we samen met de spoorbeheerders en vervoerders op.
In het programmaMobiliteit zijn hiervoor financiéle middelen beschikbaar gesteld. Het
mogelijk overschovan deze middelen zetten we in voor de kwaliteitssprong voor de

overige halte voorzieningen zoals hiervoor is beschreven.

Figuur 39:  Eersteimpressiestationskwartier Hardenberg

Voor station Hardenberg geldt dat hier de ambities hoger zijn dan bij de twee andere
stations. De problematiek van het smalle perron en de onveilige perronopgang incl.
gelijkvloerse spooroversteek vraagt om een toekolmsstendigeoplossing. Vanuit de
gemeente willen we het station nadrukkelijk verbinden met het ziekenhuis,
gezondheidsparlen sportboulevard. Het station is vanuit deze richting nu niet te bereiken.
Door een ongelijkvloerse kruising van het spoor voor voetganger en fietisisief
perronopgang heffen we de spoorbarriére op.
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Door een combinatie te maken van nieuw station getfijkvioerse spoorkruising ontstaan er
mogelijkheden voor gebiedsontwikkeling (wonen, werken en onderwijs) die ook direct weer
voor sociale controle zorgen in de rustige momenten. Door breder te kijken dan alleen het
station ontstaat er een stationskwadr dat zich uitreikt tot de sportboulevard, centrum en
onderwijsinstellingen.

8.5. HUB's

Door verschillende vormen van vervoer en aan vervoer gerelateerde diensten bij elkaar te
brengen in mobiliteitshubs vergroot dat de bereikbaarheid en dus de leefbaaxidnze
inwoners. Mobiliteitshubs zijn gelegen op strategische plaatsen die goed toegankelijk zijn
vanuit de woonwijken en/of bedrijventerreinen en waar op een comfortabele manier
overgestapt kan worden op andere vervoersystemen. Vanuit de omliggendekad) hier
overgestapt worden op hoogfrequente buslijnen of trein. De fiets, auto of ander
vervoermiddel kan goed en veilig geparkeerd worden. Gebruikers in de andere richting
kunnen vanuit bus of trein hier comfortabel overstappen op buurtbus, deelautfied$ of
andere vormen van (openbaar) vervoer. De hubs kunnen ook dienst doen als carpoolplaats
3.0 waarbij vooraf geboekte meerijrities geboekt kunnen worden.

P

Figuur 40:  Figuurl: schematisch voorbeeld vaeenmobiliteitshub
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Mobiliteitshubs kunnen uitgebreid worden met allerlei voorzieningen zoals een horeca
gelegenheid, pakketdiensten en andere service voorzieningen. Met name de pakketservice
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Slagharen(rotonde N377/N343), Dedemsvaart (op/afrit N377 Zuidwoldestraat), Bergentheim

(als voorloper van het station)

Langs de Vechtdalverbinding (N 34(0) en N377)aalstelsel van carpoolplaatsenq.
mobiliteitshubs light ontstaanSamen met de Vechtdalgemeenten en de provincie
Overijssel zal een Vechtdalbreed meerijsysteem ontwikkeld worden waardoor het aantal
voertuigen dat dagelijks op en neer rijdt zal dalen. isteem kan samen met de
mobiliteitshubs die in de stad Zwolle worden ontwikkeld zorgen voor een alternatief
vervoerssysteem richting Zwolle. De afhankelijkheid van de eigen auto neemt hierdoor
drastisch af.

8.6. MAAS en deelmobiliteit

Mobility as a ServicBMAAS) gaat om het plannen, boeken en betalen van al het mogelijke
vervoer via apps. Bijvoorbeeld de deelfietsuto, -scooter, trein, tram of (water)taxén
misschien later ook de eigen auto of fiets. En vooral ook combinaties van al deze soorten
vervoe. Zodat reizen op maat en volgens de wensen van de reiziger mogelijk is. Maar ook
om het mobiliteitssysteem te verbeterefoordat alle vormen van vervoer aan elkaar
worden gekoppeld ontstaan nieuwe kansen en mogelijkheden. Waar bijvoorbeeld het
reguliereopenbaar vervoer in een gebied te kort schiet is het wellicht wel mogelijk om via
een MAAS systeem de bestemming te bereiken.

Bijvoorbeeld: een student uit Zwolle wil stage lopen bij een bedrijf op het bedrijventerrein
Broeklandenzuid. Zonder rijbewij@n auto kom je nu niet veel verder dan station
Hardenberg en kan je 1x per uur met de buurtbus naar het bedrijventerrein reizen. Als je
veel geluk heb, staat er nog net een @¥ts als de buurtbus vertrokken.idet een goed
functionerend MAAS systeemeti de wereld er anders uit. Doordat je van te voren je reis
boekt via het systeem kan het systeem zien hoeveel belangstelling er is voor een reis.
Wanneer er meerdere reizigers naar het bedrijventerrein willen dan is er een pendelbusje
beschikbaar. Ben jde enige dan zorgt het systeem er voor dat er een goede elektrische
fiets beschikbaar is op station Hardenberg die je met je telefoon ontgrendeld en later bij het
bedrijf weer stalt.
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Het kan best zijn dat iemand anders in de tussentijd de fiets weer gdbraar aan het
einde van de werkdag staat de fiets weer voor je klaar! Als je wel over een rijbewijs beschikt
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MAAS systemen zijn momenteel nog volop in ontwikkeling, maar dat dit de toekomst is
voor gebieden met kleinere vervoersstromen is wel duidelijk. De trend is ook om minder
bezit te hebben (van een eigen auto of fiets) en dat er veel meer gebruik wordt gemaakt van
AAAT OUOOAT AT 8 )T AA OAT AOOAA EOedoir@e OI 1 O AAA
torenhoge parkeertarieven en het tekort aan vergunningen), maar in de meer landelijke
gebieden zoalsle gemeenteHardenberg kan MAAS en deelmobiliteit juist een
toegevoegde waarde zijn aan de bestaande mobiliteitssynen, die te maken hebben met
steeds minder reizigers.
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mobiliteitsbehoefte invullen. Wanneer deze vormen op geringe afstand beschikbaar zijn is
de noodzaak voor de aanschaf van eef) @ito minder loog. Zeker wanneer hiervan
gezamenlijk gebruik wordt gemaakt (bijvoorbeeld de vervoersdiensten bij Lutten Helpt
waarbij buurtbewoners met de deelauto naar het ziekenhuis kunnen worden gebracht, of
het gezamenlijk brengen van de kinderen naar een verder gedggen school) kan er
draagvlak in de gehele buurt ontstaan en stijgt de rentabiliteit van de
deelmobiliteitvoertuigen en kan continuiteit worden gewaarborgd. Dit vraagt wel om een
andere manier van denken en een behoorlijke inspanning op gedragsveiiagdé&re
bereikbaarheid van de voorzieningen in onze gemeente stijgen daarmee wel, waardoor de
leefbaarheid in totaliteit toeneemt.
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9. Logistiek

9.1.  Logistiek netwerk

Binnen de gemeente zijn 3 logistieke netwerken, te weten via de weg, spoor en water.
Binnen de gemeente Hardenberg vinde meeste logistiek plaats via het wegennet. De N
wegen in onze gemeente vormen de basis van het logistieke netwerk. Binnen de kernen
vormen gebiedsontsluitingswegen (zoals de JC Kellerlaan in Hardenberg en de Rdltepaal
Dedemsvaart) de verbindingen tussen deadgen en de bedrijventerreinen. De komende
jaren wordt de doorstroming op deze routes geoptimaliseerd door slimme verkeerslichten
en talking traffic (communicatie tussen voertuig en verkeersbegeleidingssysteemven

De verkeerslichten van de toekomst weten waar vrachtwagens heen willen en begeleiden
de route met een groene golf. De combinatie van verkeerslichten op de Haardijk en de
Kellerlaan in Hardenberg zijn uitermate geschikt om het logistieke vervoee itoekomst
goed te faciliteren.

Vrachtwagens rijden natuurlijk niet alleen naar bedrijventerrein maar ook naar andere
locaties. Met name de logistieke afhandeling in het centrum van steden leidt tot
conflictsituaties met winkelend publiek en fietsers.de binnenstad van Hardenberg gelden
venstertijden voor de bevoorrading van de winkels. Deze venstertijden worden fysiek

afgedwongen door de aanwezige pollers. Er is geen aanleiding om het venstertijdenbeleid
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aan te passen. De beschikbare uren voor bevading zijn voor nagenoeg alle bedrijven
voldoende en leidt niet tot overmatige overlast bij andere weggebruikers. De nationale
trend is wel om steeds meer zeemnissiestadslogistiek toe te gaan passen. Dit richt zich

niet alleen op ddevoorrading van hiecentrum maar ook op de bezorgservice van de aldaar
aanwezige bedrijven. Door slimme combinaties te maken is het niet noodzakelijk dat iedere
winkel zijn eigen voertuig heeft maar dat er gewerkt kan worden met bijvoorbeeld een
elektrische bestelbus voor eerdere winkels/bedrijven of wellicht wel het hele centrum.

Ook de gemeente als bedrijf kan hierbij een rol spelen. Door milieubewust wagenparkbeleid
te voeren zal het wagenpark binnen een aantal jaren kunnen worden omgeturnd tot een
zero emissie wagenpé. De gemeente kan hiermee als voorbeeld dienen voor andere
bedrijven. Ook kan bijvoorbeeld laadvoorzieningen worden gedeeld met andere bedrijven
waardoor het voor meerdere partijen rendabel wordt om de overstap te maken.

Met de A37 die in Duitsland wordt doorgetrokken als snelweg ligt er een logistieke
hoofdroute richting noord Duitsland en Scandinavié om de hoek. Dit biedt kansen voor
(logistieke) bedrijven in de gemeente.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 47



Middels de containerterminal Euroterminal EmmerCoevordery Hardenberg iset
mogelijk om containers over te slaan op spoor. Met hoogfrequente verbindingen met
Rotterdam en Malm¢ ligt heel Europa en de hele wereld aan de voeten.

Het vervoer over wateis nog beperkt. Er worden technische mogelijkleedontwikkeld
waardoor het vervoer over water via het kanaal Almg@e Haandrik sneller en met minder
obstakels kan plaatsvinden. De zogenaamde blauwe golf zorgt voor een goed afgestemd
scheepvaartverkeer bij de diverse bruggen en sluizen. Met namehatorervoer van zand
en grind en bijzondere objecten blijft vervoer over water interessant.
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Figuur 41: Kernnet logistiek uit de integrale netwerkvisie Overijssel
9.2.  Multimodale bereikbaarheid bedrijventerreinen

De bedrijventerreinen in de gemeente Hardenberg gjged ontsloten voor het
(vracht)autoverkeer. Voor de fiets en het openbaar vervoer zijn bedrijventerreinen over het
algemeen minder makkelijk bereikbaar. In het programMabiliteit is reeds aangegeven

dat we door middel van mobiliteitshubs en aanvulleretvoer de bestaande
bedrijventerreinen beter willen ontsluiten. Zie hiervoor ook paragrédf en 8.6. Zo zullen

er initiatieven ontwikkeld worden om bedrijventerrein Rollepaal in Dedemsvaart beter
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toegankelijk te krijgen voor mensen zonder auto. Ondetzbzal worden of het mogelijk is

om vanaf bepaalde bushaltes een pendelbusje te laten rijden in de ochtend en avondspits of
wellicht een zelfrijdend voertuig. Andere opties zijn het beschikbaar stellen van deelfietsen
en deelscooters op deze locaties. Hietel is dat mensen zonder rijbewijs en/of auto toch

goed op de bedrijventerregn kunnen komen om te werken of stage te lopen.

In het fietspadenplan gaan we nadrukkelijk in op de fietspaden tussen de kernen. In
hoofdstuk 4 van dit GVVP is nadrukkelijigégaan op de ambities van de fiets. De
bedrijventerreinen moet goed bereikbaar zijn met de fiets en bij voorkeur via vrijliggende
fietspaden. Op de bedrijventerreinen zelf zijn in lang niet alle gevallen langs alle wegen
fietsvoorzieningen nodig, maar edmasisstructuur (langs de belangrijkste wegen) is
uiteraard wel noodzakelijk. Een goed voorbeeld hiervan is Broeklanden. Het
bedrijventerrein zelf is goed toegankelijk door de fietspaden langs de Duitslandweg en de
fietsvriendelijke Klinkerweg/Emtenbroekeijf. Op de wegen in het bedrijventerrein zelf
zijn geen fietsvoorzieningen gerealiseerd. Vanuit de ebitende (fiets) inprikkers zijn de
bedrijven snel te bereiken. Aparte voorzieningen voor de fiets zijn daardoor niet
noodzakelijk.

9.3. Inrichting bedrijventerreinen

De wegen op de bedrijventerreinen zijn ruim gedimensioneerd. Binnen de
wegencategorisering betreft dit een separate categorie. Gezien de functie van de wegen
(ontsluiten van de aanwezige bedrijven) en het vele vrachtverkeer dat hiervan gelienik

te maken is een rijpaanbreedte van 7 meter gebruikelijk. Inritten van bedrijven zijn hierdoor
goed te bereiken. Zoals in de vorige paragraaf al is aangegeven zijn fietsvoorzieningen niet
noodzakelijk, tenzij het de hoofdfietsontsluiting betreft (z@aih bedrijventerrein Haardijk is
toegepast). Parkeren van voertuigen moet op eigen terrein plaatsvinden, zodat de rijpbaan
volledig beschikbaar is voor de afwikkeling van het verkeiet is wel wenselijk om aan
minimaaléén zijde van de rijbaan een trofiote realiseren.

Op bedrijventerreinen geldt momenteel een maximumsnelheid van 50 km/h. Hier wordt
regelmatig op gehandhaafd. Vanwege de huidige inrichting en ruime dimensionering van
de wegen op de bedrijventerreinen, is de veiligheid van fietsersoetgangers geborgd.
Goede en veilige bereikbaarheid van bedrijventerreinen, ook voor fietsers en voetgangers,
is belangrijk. Met de inrichting van bedrijventerreinen houden we hier rekening mee. Bijj
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revitalisatie van bestaande bedrijventerreinen zoekenmear veilige oplossingen om 9.4. Stadslogistiek

fietsers en voetgangers zo goed mogelijk te scheiden van -aetovrachtverkeer.
De komende jaren willen wij samen met de ondernemers van het centrum van Hardenberg

Fietsers kunnen met deze aangepaste snelheid zich goed mengen met het overige en Dedemsvaart onderzoeken of de stadslogistiek niet verduurzaamd kan worden. Hierbij
(vracht)verkeer. Het massaverschil blijft maar het snelheidsverse@imt aanzienlijk af. sluiten we zo veel mogelijk aan op het regionale programma Zero Emissie Stadslogistiek
Met de verschillend ondernemersverenigingen eparkmanager zullen we afspraken Overigens willen we daarbij niet alleen kijken naar de bevoorrading van de winkels in het
maken over het verkeersregime op het betreffende bedrijventerrein. Hierbij zal altijd centrum maar ook naanet verduurzamen van de bezorgdiensten.

maatwerk geleverd worderDitzelfdegeldt voor het parkeren van gte voertuigen op
bedrijventerreinen. In principe staan we het parkeren van grote voertuigen nergens binnen
de bebouwde kom toe, behalve op een aantal specifiek aangewezen plekken. Deze plekken
worden na overleg met de ondernemersverenigingen door het gelleangewezen op basis
van de Algemene Plaatselijke Verordening.
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10.Parkeren

10.12. Parkeerbeleid

Het parkeerbeleid is vastgelegd in h®t&cetherziening parkeren Hardenbeiigin deze
facetherziening wordt verwezen naar @arkeernormennota HardenbefyIn deze
parkeernormennota wordt aangegeven hoe omgegaan moet worden met de berekening
van de parkeebehoefte bij ruimtelijke ontwikkelingen. De parkeernormennota rekent een
relatief lage parkeernorm in het kader van het stimuleren van duurzame mobiliteit.

10.2. Bestaande situaties

In bestaande situaties wordt het parkeerareaal niet aangepast asactieelenormen.

Alleen wanneer er sprake is van een grote parkeerdruk in een wijk en de toegepaste norm
aanzienlijk afwijkt van de huidige norm kan overwogen worden om parkeerareaal uit te
breiden. Daarbij moet de balans in een betreffende wijk goed in de ga¢tiogden

worden. Uitbreiding van parkeergelegenheden gaat meestal ten koste van
groenvoorzieningen en/of speelgelegenheden.

In het kader van klimaatadaptatie en hittestress is het behoud van groen in stedelijke
omgeving van groot belang. Het gemeentelijkeleid is dan ook geen uitbreiding van

< Gemeente
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parkeerareaal in bestaande woonwijken tenzij er nieuwe functies aan toegevoegd zijn of er
sprake is van een uitzonderlijke situatie.

Parkeerareaakan wordentoegevoegd om de verkeersveiligheid en/of leefbaarheid t
verbeteren (bijv. weghalen van geparkeerde voertuigen langs de rijba&r)is de balans
met groen en speelvoorzieningen hier een belangrijke factor in het afwegingsproces.

10.3. Laadvoorzieningen

Wij willen elektrisch rijden stimuleren. Daarom moet ellerikin de gemeente de
beschikking krijgen over een openbare laadpaal. Inwoners, forenzen en werkenden uit de
gemeente Hardenberg kunnen online een aanvraag indienen voor het plaatsen van een
openbare laadpaal bij hen in de buurt. Zo wordt het voor mensemikt op eigen terrein

een laadpaal kunnen plaatsen, aantrekkelijker om toch een elektrische auto aan te schaffen.

Wij vinden een efficiént gebruik van de laadvoorzieningen echter wel belangrijk. Daarom
gaan we een strategische plankaart opstellen. Hipinventariseren en onderbouwen we de
behoefte. Deze kaart heeft als doel om een logische en efficiénte spreiding van
laadvoorzieningen te bewerkstelligen, waarbij we streven naar voldoende laadpalen op
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onze grotere parkeerplaatsen. Wanneer door bijvoeeld een inwoner een laadpaal wordt
aangevraagd wordt in eerste instantie gekeken naar de dichtstbijzijnde locatie op de
strategische plankaart.

In de nog op te stellen laadvisie wordt aandacht besteed aan slimme oplossingen, zoals het
gebruik van dakenan parkeergarages voor zonnecellen, die de laadpalen daaronder van
elektriciteit voorzien.

10.4. Fietsparkeren

Om het fietsen te stimuleren is het, aateen goeddietsinfrastructuur, belangrijk dat er
voldoende en kwalitatief goede stallingsmogelijkheden vdi@tsen zijn bij de herkomsen
bestemmingslocatiesbij openbaar vervoer haltes, winkelcentra, toeristisch rustplaatsen,
scholen en bij sportvoorzieningen.

Fietsers moeten hun fiets daar kunnen stallen zonder risico op diefstal of schade; dit is een
van de voorwaarden voor daadwerkelijk gebruik van desfas alternatief voor de auto.

Ook zorgen goede parkeerplekken voor de fiets voor een verbetering van de buitenruimte
doordat het aantal los gestalde of rondslingerende fietsen wordt beperkt.

In de projecten die wij uitvoeren willen wij het fietsparkemaveel mogelijk integreren. Dit

betekent dat we bij herinrichting goed analyseren welke herkomst en bestemmingslocaties

extrafietsparkeerplekkemodig hebben.Daarbij zal ook bekeken worden bét toevoegen

van openbare laadvoorzieningen voor de elektrische fiets van toegevoegde waatdelits.

DOi AAO UAI AO OAOGAT O AAT AAAEO UmAdijvodibkdldd EAO DPAOEAOAT OA1T OAOQOEOAT I T AAI &8 EEAOOA
bakfietsen, duofietsen, driewielers). Hierbij doelen afj zowel de parkeervoorzieningen op

zichzelf als de toegankelijkheid daarvan.

Bij de bushaltes is het daarnaast wenselijk om geregeld weesfietsen te verwijderen
(continue actie). Dit geeft een nettere uitstraling en is bovendien bevorderlijk voor de

capeciteit van de fietsenstallingen.

In het centrum van Hardenberg is meer ruinvigor fietsparkergewenst. Er zijn reeds
verschillende geclusterde locaties. Maar gezien het huidige gebruik, is uitbreiding gewenst.
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11.Visie op erkeersveiligheld

11.1. Objectieve verkeersonveiligheid

Als we kijken naar het aantal ongevallen dat in de gemeente Harderdpogurtzien we
dat de dalende trend van de eerdere jaren in het algemeen stagneert. Vooral het aantal
slachtofferongevallen (afloop met letsel en dodelijke aflotgdt geen dalende trend zien.
Dit is zorgelijk.

Op welke locaties gebeuren er structureel ongevallen?

Op welke locaties vallen er verkeersslachtoffers

Zijn er aspecten in de inrichting van de weg of de omgeving die een
meer verkeersveilige situatienken creéren?
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Grafiek 1: Ontwikkeling aantal ongevallen
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creveing R ereerRere § Sovonn Er zijn binnen onze gemeente een aantal locaties waar structureel meerdere ongevallen
' o+ cemigiidets gebeuren. Helaas zijn er ook enkele locatiesarveel ongevallen (en met grote impact)
zijn gebeurd. Het gaat hierbij om de volgende locaties
1  Kruispunt Bruchterwegz Witte de Withstraat Hardenberg
1  Kruispunt Gramsbergerweg J.C. Kellerlaag Parkweg Hardenberg
: 1  Kruispunt Europawegz Spaanskamp Hardenberg
1  Kruispunt Molenwegz Ommerwegz Regentenlaan Balkbrug
. 1  Kruispunt Haarwegz Hardenbergerweg Molinksweg Bergentheim
1  Kruispunt De Magnolig Moerheimstraatz Van Rooijens Hoofdwijk Dedemsvaart
9 Kruispunt Julianastraai Moerheimstraaty Wisseling Dedemsvaart
PP P ¢ & o g o p e e e e ) 1 Kruispunt Kanaalweg Wesg Van Roijensweg Kanaalweg Oost Bergentheim
T 9 Kruispunt Nieuwewijkz Moerheimstraatz Wisseling Dedemsvaart
Grafiek 2: Verkeersslachtoffers
1 Wegvak Bruchterweg Hardenberg
Tabel 2: Afloop ongevallen periode 2012020 T Wegvak Herenstraat Hardenberg
I T E—
Jaar —~ Totaal
4
2014 340 52 1 393 ' ' S
2015 339 58 5 402 ’ N :
2016 244 46 1 201 e e
2017 272 28 6 306 P SR TS S
2018 240 30 6 276 -y e = ) ¢
2019 228 30 3 261 \ o
2020 207 31 2 240 :

*ums: uitsluitend materéle schade

Uit een verdere analyse valt op dat jongeren in de leeftijd van 18 en 24 jaar en mensen met e
een middelbare leeftijd (24 tot 59 jaar) veel betrokken zijn bij ongevaKsvetsbare s !
verkeersdeelnemers als kinderen en ouderen zijn minder vaak betrokken bij ongevallen Jo
i AAO Al EEOAT. Dikldat moGelijkhAt@ftadk Zieh Gad activiteiten die we binnen

onze gemeente organiseren op bijvoorbeeld (basis)scholen en caderen.

Figuur 42: Ongevallenlocaties (201£020)
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11.2. Subjectieve onveiligheid

Naast de objectieve verkeersonveiligheid ervaren weggebruikeramige
verkeerssituaties ook als gevaarlijk. Dit vinden wij @ek belangrijkeonderdeelvoor de
aanpak van de verkeersonveilighednze inwoners maken immers dagelijks gebruik van
onze infastructuur.Waar gebruikers zich onveilig voelen, gedragen ze zich vaak ook
OAT MoRvérdifilen juist deze wegsituatie®Ve willen ook de situaties aanpakken die
onveilig worden ervaren.

We hebberin het eerste kwartaal van 20ZEndigitale enquéte(webtool) opengesteld. >
Inwoners londenop een (digitale) kaart aanwijzen welke plekken zij onveilig vinden in het ' 3 \
verkeer. Ofkonden aamgeven aan welke plekken wij in ons plan aandacht moeten geven.

Door inwoners is de webtodljna 2.000 keer ingevuld. Daarnaast hebben ook ruim 400

scholieren (voortgezet onderwijs) gereageetd.totaal zijn er ruim 3.000 locaties gemeld

die als onveilige worden ervareDit resultaat is overweldigend en geeft een heel goed

beeld van de subjéieve onveiligheid in deze gemeentErziinveelal OAAEAT AAE 11 AAC
genoemd.In het uitvoeringprogramma is per deelgebied een eerste hoofdanalyse

gemaakt van déocaties die gevaarlijk worden gevonden.

Figuur 43: Locaties (heatmap)

In de volgende figuur is een heatmap weergegevBeze geeft een globaal beeld van de
locaties (en hoe vaak) die als onveilig worden ervaren
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11.3. Sturen oprisico’s

In de aanpak van de verkeersveiligheid staat de risicogestuaatpak centraal. Dit maakt
onderdeel uit van het Strategisch plan verkeersveiligheid (SPV, zie ook hoofdstuk 2). Niet
meer reactief handelen door te sturen op basis van gegeweer ongevallen, alleen, maar
proactief handelen op basisnverschillena en gestructureerde informatiebronnen. Zo

x1T OAAT OEOEAI 80 OI 1 OAE ET EAAOO CAAOAAEO
ongevallen, in plaats van ongevallen achteraf aan te pakken.

Uit een verder analyse van de ongevallen uit de afgelopen jareh§22020), de

AT EAT

xACET OEAEOET ¢ch EAO CAAOOEER OAI AT O0AI 1 ET ¢ OATl

vorengekomen. In het kader van een meer risicogestuurde is een verdere analyse gemaakt
van de gebeurde ongevallen in de afgelopen jaren (2Q0&0). Voor onze gemeente zighe
prioritairce OEAT A6 O EEAOT AAOO xAAOCACAOAT ET AAI

op deze onderwerpen aan te pakken.

ET & ¢
prioritare OEAT A6 O AAOAEOAOGAT A1 UEET AO Al Al OOAI T ETl ¢/

Hardenberg

%f// Gemeente

4 6AEXBCET OEAEOETI C 4 +xAOOAADRAAOOAAAI T Ri AODEAETGACGEAA

S (AOAOT CAT BABRERAGT T:ADAOCHMORIAAOOAAA] T AT ADAT EAEMR OEIAA

COAAAET T 1T ICEORERAT ET .. AROK D RO &GO O L 2EEAATETIANA ARG

Figuur44: 2 EOEAT OEAI A8 O
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A Prioritaire thema’s:
Veilige weginrichting

30 km/uur wegen

/T OAEI ECA Qo EI

¥T60 xACAT UEET OAAE 1TEAO

principes, wat leidt tot een slechte balans tussen vormgeving, functigednuik. Dit heeft
negatieve gevolgen op de gereden snelheid en de veiligheid. Daarnaast is er sprake van een

hoog risicocijfer.

Doelstellingen ‘

Inrichting

Herkenbaarheid

Aanpak snelheid

Handhaving

Inrichting toepassen die past bij 30 km/uur. Vormgeving is

nog niet altijd optimaal

Duidelijke keuzes maken in herkenbare inrichting.

1 Uniformeren oversteekvoorzieningen

1 Uniformeren inrichting kruispunten. (voorrangsregeling
gelijkwaardig of uitritconstructie)

Inrichting 30 km/uur wegen optimaliseren door

snelheidsremmende maatregelen

Door handhaving op specifiek gevaarlijke punten,

verkeersonveiligheidsgevoel omlaag proberen te krijgen.

50 km/uur wegen

Er vinden relatief veel ongelukkeiaats en de snelheidslimiet wordt vaak overschreden.

Daarnaast is er sprake van een hoog risicocijfer. Met name de wegen waarop veel

uitwisseling en menging van weggebruikers plaatsvindt (fiets op rijbaan, langsparkeren,

in/uitritten) i.c.m. een hoge sgiheid vallen in negatieve zin op.

i £ Ol

Doelstellingen
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Inrichting

Herkenbaarheid

Aanpak snelheid

Handhaving

Kwetsbare verkeersdeelnemers

Inrichting toepassen die past &) km/uur. Vormgeving is

nog niet altijd optimaal

Duidelijke keuzes maken in herkenbare inrichting.

1 Duidelijkeverschilleninrichtingskenmerken toepassen
tussen gebiedsontsluitingswegen en
wijkontsluitingswegen

1 Uniformeren oversteekvoorzieningen

1 Uniformeren inrichting kruispunten(voorrangsregeling,
gelijkwaardig of uitritconstructie)

Uniformeren inrichting rotondes

LLLN

Inrichting 50km/uur wegen optimaliseredoor
toepasseressenti€éle herkenbaarheidskenmerken

1 Daar waar nodig (op drukke kruispunten)
snelheidsremmendeaorzieningen toepassen

Door handhaving op specifiek gevaarlijke punten,

verkeersonveiligheidsgevoel omlaag proberen te krijgen.

9 Aanleg meer vrijliggende fietspaden waar mogelijk.

1 Afname van uitwisseling en mengingn fietsers en
landbouwverkeer ivm snelheid en massaverschillen

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN

56

OQu



777 Gemeente
//% Hardenberg

80 km/uur wegen Risicogroepen en -modaliteiten
De wegen die onder gemeentelijk beheer vallen zijn, in tegenstelling tot de provinciale 80
km/uur wegen, vaakeperkt ingericht. Voornamelijk de beperkte wegbreedte en geringe Onervaren verkeersdeelnemers:  Senioren met nieuwelgke
obstakelvrije ruimte vormt een risico bij hoge snelhedeiet gaat om de Nederland vergrijst en senioren fietsen vaker, verder en langer, vaak met-béee
Hardenkergerweg/Gramsbergerweg (tussen Hardenberg eai@sbergen) de Doordat sommige senioren onbekend zijn met de eigenschappen van hun niebike en
Hardenbergerweg (tussen Hardenberg en de N36) en de Duitslandweg (tussen Hardenberg (mogelijk) hun eigen afrreende vaardigheden, kunnen ze in lastige situaties terecht
en de landsgrens). komen. Deze doelgroep is de afgelopen jaren sterk aan het toenemen in de
slachtofferaantallen.
Inrichting Inrichting toepassen die past WP km/uur. Vormgeving is Doelstellingen
nog niet altijd optimaal Inrichting 1 Verbreden fietsvoorzieningen
Herkenbaarheid Duidelijke keuzes maken in herkenbare inrichting. 1 Vergevingsgezinde maatregelen treffen (lmjerbeeld
1 Uniformeren inrichting kruispunteen aansluitingen draagkrachtige bermen)
Zijwegen Educatie 1 Educatie inzetten
1 Uniformeren oversteekvoorzieningen 1 Bereik van campagnes vergroten
Aanpak snelheid Inrichting 80 km/uur wegen optimaliseredoor toepassen

EESETIE e BRI L EIE Kwetsbare verkeersdeelnemers:  Senioren

Handhaving Door handhaving op specifiek gevaarlijke punten, Door de vergrijzing in Nederland wordt de groep senioren steeds groter en zij worden ook
verkeersonvelIlghelfitsgevoel omlaag proberen te;gen_'_ steeds mobieler. Dooflangzaam) afnemende vaardigheden en een toenemende fysieke
Kwetsbare verkeersdeelnemers  {  Aanleg meer vrijliggende fietspaden waar mogelijk. kwetsbaarheid vormen senioren een belangrijke risicogroep, voor de lange en korte termijn.

1 Afname van uitwisseling en menging van fietsers en
landbouwverkeer.v.m. snelheid en massaverschillen

Doelstellingen

Educatie 9 Educatie inzetten

Heterogeniteit in het verkeer: landbouwverkeer
1 Bereik van campagnes vergroten

Desamenkomst van zwaar (landbouw)verkeer en kwetsbare verkeersdeelnemers (fietsers)
AOAT ¢cO OEOEAT 80 1 AO UEAE 1 AA8 $AUA OEOEAI 30 OEIT AAT O1 1 OAl PI AAGO I xACAT AEA TEAO 1T £ Ol
zijn ingericht volgens het Duurzaam Veilig principe.

Doelstellingen

Inrichting Voorkomen menging met kwetsbare verkeersdeelnemers
Aanleg nieuwe fietsinfrastructuur

Herkenbaarheid Verleggenbestaande routes naar alternatieve routes en dej
comfortabel inrichten (verleiden)
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Kwetsbareverkeersdeelnemers: Fetsers

De fiets is een belangrijk vervoersmiddel in de gemeente. De fietser is kwetsbaar door het
ontbreken van een kreukelzone. Hierdoor vangt de fietser vaak zelf het grootste deel van

een klap opAangezien de fietser in de gemet ook vaak bij ongelukken betrokken is,
vormt de fietser eemisicogroep.

Doelstellingen ‘

Inrichting Verbeteren fietsinfrastructuur

Herkenbaarheid Duidelijke keuzes maken in herkenbare inrichting.

9 Duidelijke inrichtingskenmerken toepassémrelatie tot
de positie van fietsersDaar waar mogelijk vrijliggende
fietsvoorzieningen aanleggen

1 Verbeteren oversteekvoorzieningen
- Uniformeren oversteekvoorzieningen

Inrichting 80 km/uur wegen optimaliseredoor toepassen

essentiéle herkenbaarheidskenmerken

Handhaving Door handhaving op specifiek gevaarlijke punten,

verkeersonveiligheidsgevoel omlaag proberen te krijgen.

Aanpak snelheid

Educatie 91 Educatie inzetten
1 Bereik van campagnes vergroten

Gedrag individuele verkeersdeelnemer

Rijden onder invloed

Doelstellingen

Educatie Educatie inzetten
Bereik campagnes vergroten (bewustwording)
Handhaving Samen met politie locaties acties opzetten over
bewustwording, maategelijkertijd ook inzetten op
handhaving.

/(\m(u(
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Snelheid in het verkeer (30, 50 en 80 km/u wegen)

Doelstellingen

Educatie 1 Educatie inzetten
1 Bereik campagnes vergroten (bewustwordingzet
smiley)
Handhaving Bij overlastsituaties overgaan tot handhaving in overleg m
politie. Wel na objectieveegistratie overlast

Afleiding in het verkeer bij fietsers en automobilisten

Doelstellingen

Educatie 1 Educatie inzetten
1 Bereik campagnes vergrotefbewustwording)
Handhaving Afstemming met politie over handhaving
Verkeersovertreders

Doelstellingen

Educatie Samenwerken met inwoners
9 - A0 Oi 0A Belvitshvérding detdiotArO
Handhaving Bijexcesselt AT AEAOET Cof Adiitie iozetten. ! 6 ¢
Landbouwverkeer

Doelstellingen

Educatie Inzetten extra educatie voor jonge en ervaren bestuurders
i.c.m. landbouwvoertuigen
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A Conclusie

Met deze integrale analyse van ongevallen uit de afgelopen jaren (22080), de
weginrichting, het gebruik, samenstelling van het verkéegoed inzicht verkregen op de
risicothemas binnen onze gemeente. Veel maatregelen en wensen die we al in dsize v
hebben verwoordt sluiten aaap de themas op het gebied van de inrichting van onze
wegen. Hiermee is een belangrjbasis aanwezig voE A0 OO OOAT
verkeer.

Wij willen op het gebied van handhavingeer gaan samenwerken met gmlitie en
CAOEAEOAO ET UAOOAT
11.4. Educatie / Communicatie
Verkeersveiligheid richt zich op mens, voertuig en weg. De activiteiten die zich richten op de
mens zijn onverminderd belangrijk. Het gedrag waaggebruikers kan namelijk ook

aanleiding zijn tot het ontstaan van verkeersonveiligheid. Afleiding, snelheid en
middelengebruik zijn hierbij de belangrijkste aandachtsgebieden. Al jaren voeren wij

I & AA OEOEQ I eReeheilighelificties -
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1 Leeftijdscategorie 1216 jaar - Fietskeuring
- VEVGprojecten
1 Leeftijdscategorie 60+aar. - Opfriscursus rijvaardigheid
- Fietsveiligheidsvoorlichting
- Scootmobieltraining
Buurtacties
- InzetOT A1 EAEAOGAEODPI AUO
1 Landelijke campagnes

I ® AA OEOEAT OEAI A0 UT Al Quebvlich O HeQRdienddjdr&nAdy MbeBdfibkBichten op de prioritaire doelgroepen

die naar voren komen uit de risicoanalyse (beschreven in paragra@f Wie zullerdaar
beoordelen ofOAOOAEDOEOET ¢ EI

AA AAOAAOEADOI COAI 1 ABO

11.5. Speciale locaties

A Schoolomgevingen
Bij schoolomgevingen komen vaak in korte tijd Veerschillende vervoerswijzen bijeen. Dit

AEOAOOA AAOGAAOEADOI C hvindeh &jOok Erg belarigikd  CAT AAT O Ag@beurd tijdens het halen en brengeRit kan leiden tot chaotischsituaties.

Schoalsituaties in bestaande omgevingkannen vaak problemedie divers van aard zijn

-AO AA DOI OET AEA E O-pér imgohed i Diediefeh in tdrikiAiy, EAAO Het¥shaak een samenspel van dedtievan de schol, deinrichting van deomgevingen

educatie en gedragsbeinvloeding. Hiervoor wordt 75% subsidie van de provincie verkregen.
Met deze financiéle middelen wordt jaarlijks rekening gehouden in onzedigty. Wij
willen dan ook deze vorm varoorlichting, educatie en gedragsbeinvloeding continueren.

Hieronder een overzicht van de verkeerseducatieprojecten die wij, gezamenlijk met VVN,
uitvoeren
1 Leeftijldscategorie &4 jaar. - Jongleren in het verkeer
1 Lesdftijdscategorie 412 jaar: - Dode Hoekgroepen 7 en 8)
- ANWB Streetwiségroep 1 t/m 8)
- VeiligOmgaanMet Opvallend
Landbouwverkeelgroepen 7 en 8)
- MONO 'Stop weg, stap oplgroepen 7 en 8)
- Van 8 naar flgroepen 7 en 8)
- Verkeersexamengroep 7)

hetverkeergiedrag

We willen de bestaande schoolomgevingen veifignaken Dit doen we door in de

infrastructuur waar nodig maatregelen te treffeDit kunnen bijvoorbeeld

snelheidsremmende maatregelen zijn, maar ook bijvoorbeeld het realiseren van een nieuwe

ingang van het schoolplein voor fietsverkeer. Dit willen \aenen met de scholen

oppakken.7 A xE1 1 AT AAAOI AA xAi AAO xA AEO OOAI Al ¢
aandacht hebben voor de educatie inzet op de scholen en bijvoorbeeld de inzet van
verkeersouders emerkeersbrigadiers.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN 59



/

77 Gemeente
//%Hardenberg

We willen voor scholen een basispakket adtentieverhogende maatregelen in de
schoolomgeving samenstellen. Denk hierbij aan opvallende elementen in de directe
omgeving van de school en bijvoorbeeld liestellen van ee® O A E | | Jaadijkd whlén
we twee schoolomgevingeaanpakken.

Figuur 45:  Voorbeelden van attentieverhogende maatregelen in schoolomgevingen

A Sportvoorzieningen

Ook bij sportvoorzieningeiis er vaak sgake van veel verkeer in korte periodes. Sporters
worden gebracht en gehaald of komen zelf vaak met de fiets of aBijo.
sportaccommodaties heeft fietsverkeer de prioriteiietsverkeer wordt zoveel mogelijk
gescheiden van het autoverkeer. Er zijn daasiagoede fietsstallingsplaatsen aanwezig.

Met het aanbieden van goede voorzieningen voor de fietsers wordt tevens het fietsgebruik
gestimuleerd.
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