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In het gemeentelijk verkeer- en vervoerplan (document: Gemeentelijk verkeer- en 

vervoerplan – Visie) hebben we de ambitie uitgesproken om de verkeersveiligheid en 

leefbaarheid in onze gemeente te verbeteren. Dit willen we doen door goede 

verkeerseducatie, adequate handhaving en aanpassingen in de infrastructuur. Om te 

bepalen op welke locaties we aan willen pakken hebben we gekeken naar onder andere de 

weginrichting, geregistreerde ongevallen, locaties die door onze inwoners en gebruikers 

gevaarlijk worden gevonden en locaties waar in potentie een hoger risico op 

verkeeronveiligheid bestaat. Hiervoor hebben we heel veel informatie opgehaald onder 

onze inwoners, maar door gesprekken gevoerd met verschillende stakeholders. Deze 

uitgebreide consultatie van de samenleving in combinatie met verkeerskundige 

onderbouwing heeft geresulteerd in een knelpuntenlijst met ruim 280 locaties.  

 

Deze locaties zijn niet veiliger te maken met verkeerseducatie en handhaving alleen. Deze 

locaties zijn divers van aard. Het gaat hierbij om locaties waar kleine maatregelen een groot 

effect kunnen hebben, maar ook om locaties waar grote infrastructurele maatregelen 

wenselijk zijn. Alle knelpunten en wenselijke maatregelen zijn beschreven in het document 

“          jk    k   - en vervoerplan – Uitvoeringsprogramma – Gebiedsgerichte 

u     k   ”. 

 

Het is noodzakelijk om de komende jaren fors te investeren in infrastructurele 

aanpassingen. Het is de ambitie om de geconstateerde knelpunten in onze infrastructuur de 

komende 10 jaar actief aan te pakken. Door ook gebruik te maken van 

subsidiemogelijkheden en combinaties met groot onderhoud is het mogelijk om de totale 

investering in verkeersveiligheid te verh                   € 1,4    j   . D            jk  

b jd             k          h  d z   d          j     jk     € 1 miljoen komen.  

 

De gemeenteraad heeft in de begroting 2022 voor 2022 een bedrag beschikbaar gesteld 

    € 85 .   ,-. Dit uitvoeringsprogram             b     d d       f      j     jk  € 1 

miljoen beschikbaar is aan eigen middelen.  

 

In dit document beschrijven we welke maatregelen en projecten we in 2022 en 2023 willen 

uitvoeren. Tweejaarlijks stellen we het uitvoeringsprogramma opnieuw vast. Hiermee 

spelen we altijd adequaat in op mogelijke koppelkansen op het gebied bijvoorbeeld 

subsidies of regulier wegonderhoud en ruimtelijke ontwikkelingen. Toekomstige 

uitvoeringsprogramma willen we tegelijkertijd met de kadernota presenteren. Middels de 

jaarrekening en jaarverslag zullen wij verantwoording afleggen over de behaalde resultaten 

van het voorgaande jaar.  

1.  Inleiding 
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2.1. Inleiding 

 

In 2022 willen we de prioriteit leggen bij locaties die op basis van de onderzochte 

knelpunten een hoge prioriteit hebben. We willen in diverse kernen kleine maatregelen 

treffen om de genoemde verkeersonveilige punten te verbeteren. Door middel van kleine 

effectieve maatregelen kunnen een groot aantal locaties verbeterd worden. Daarnaast 

willen we in combinatie met groot onderhoud enkele veiligheidsissues aanpakken.  

 

In het vervolg van dit hoofdstuk worden de projecten kort toegelicht. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2. Projecten die we al gaan uitvoeren 

 

Er zijn verschillende verkeersmaatregelen die in 2022 in elk geval worden uitgevoerd. Deze 

maatregelen zijn bijvoorbeeld al belegd in andere integrale projecten. Deze projecten 

worden hieronder kort beschreven: 

 

◼ Balkbrug  | Kruispunt Ommerweg – Molenweg 

Bij de realisatie van de onderdoorgang van de N377 in Balkbrug wordt ook de Ommerweg 

voor een deel aangepakt. Hierin wordt ook het kruispunt Ommerweg – Molenweg 

meegenomen. Daarnaast worden er ook plannen gemaakt voor een integraal kindcentrum 

op de locaties van de openbare basisschool Prinses Margriet. Hierbij kijken we ook goed 

naar de routes naar de nieuwe school. Hierbij wordt het kruispunt Ommerweg – Molenweg 

ook meegenomen.  

 

◼ Hardenberg | Ervenweg 

In de omgeving van Kindcentrum De Matrix spelen al geruime tijd parkeerproblemen. De 

raad heeft financiële middelen beschikbaar gesteld om in de omgeving van de Matrix 

minder woningen te ontwikkelen en hiervoor in de plaats een structurele oplossing te 

2. Toelichting op 

uitvoeringsprogramma 2022 – 2023  
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creëren voor het parkeren en halen & brengen. Daarnaast worden een aantal looproutes 

verbeterd.  

 

2.3. Projecten die we willen uitvoeren 

 

Op basis van de prioriteitenlijst van knelpunten/maatregelen die is opgenomen in het 

d cu     “          jk    k   - en vervoerplan – Uitvoeringsprogramma – 

  b  d     ch   u     k   ” hebben we een uitvoeringsplan voor de jaren 2022 en 2023 

opgesteld. Op basis van de prioriteit van knelpunten en de koppelkansen vanuit 

verschillende invalshoeken is gekeken welke projecten we in 2022 en 2023 willen gaan 

uitvoeren. Deze projecten worden hieronder kort beschreven: 

 

◼ De Krim  | Beukenlaan – Marsstraat – Julianastraat  

In De Krim wordt gewerkt aan de realisatie van een nieuw multifunctioneel centrum. In dit 

gebouw wordt ook de huidige basisschool gevestigd. Het nieuwe multifunctioneel centrum 

ligt meer ten zuiden van de kern. Het logischerwijs wijzigen de routes naar het nieuwe 

gebouw dan ook. Op het kruispunt Beukenlaan – Marsstraat – Julianastraat moet het 

verkeer op de Beukenlaan voorrang verlenen op het verkeer op de Marsstraat/Julianastraat. 

In de huidige situatie is dit, gezien de huidige fietsroutes, logisch. Maar in de nieuwe situatie 

wijzigen de fietsroutes en daarmee wordt de voorrangsituatie op de Beukenlaan 

onnatuurlijk. Daarom wordt voorgesteld om de voorrangsituatie en de inrichting van dit 

kruispunt aan te passen. 

 

Een goede oversteekbaarheid van de Beukenlaan ter hoogte van het nieuwe 

multifunctionele centrum wordt meegenomen bij de ontwikkeling van dit gebouw. 

 

◼ Dedemsvaart  | Sportlaan 

De Sportlaan heeft naast een belangrijke ontsluiting voor het sportpark tegelijkertijd een 

verbindende en ontsluitende functie voor de naastgelegen wijken. Op het noordelijke deel 

van de huidige Sportlaan zijn geen voorzieningen voor de fiets, terwijl deze route wel door 

fietsers wordt gebruikt. Wij willen daarom de Sportlaan herinrichten. Hierbij willen we de 

inrichting meer aan laten sluit bij de inrichting voor een wijkontsluitingsweg. Dit betekent in 

elk geval dat we brede fietsstroken willen gaan aanbrengen en dat we maatregelen willen 

treffen om de snelheid van het verkeer, in elk geval op de locaties waar uitwisseling 

plaatsvindt, te beperken. 

 

◼ Gramsbergen  | De Oostermaat 

We willen voor De Oostermaat in Gramsbergen een goed integraal inrichtingsplan maken. 

De verschillende functies die De Oostermaat vervult samen met de belangrijke 

fietsoversteek ter hoogte van de Hoge Esch, maken dat een integraal plan wenselijk is. 

Hierbij willen wij ook graag de kruispunten Anerdijk – Voorstraat – De Oostermaat – De 

Esch en Coevorderweg – Hoge Holt – Kanaaldijk – De Oostermaat meenemen. In 2022 

willen we hiervoor, samen met de omgeving, een plan opstellen. Er zijn in de afgelopen 

jaren al verschillende ideeën en oplossingsrichtingen geweest. Deze willen wij tegen elkaar 

afwegen en vormgeving in één integraal plan. 

 

Voor het kruispunt De Oostermaat – De Hoge Esch zijn ook ideeën geweest voor een 

fietstunnel. In eerste instantie lijkt een ongelijkvloerse oversteek ter hoogte van de Hoge 

Esch niet haalbaar. Daarom zijn voor deze maatregelen ook geen financiële middelen 

geraamd. Mocht tijdens de studie blijken dat dit een goed alternatief zal zijn, zullen wij deze 

maatregel en de daarvoor benodigde financiële middelen in een vervolgstadium voorleggen 

aan de gemeenteraad.  

 

◼ Hardenberg | Witte de Withstraat 

De Witte de Withstraat heeft een belangrijke functie in de ontsluiting van het centrum. 

Deze weg vormt tegelijkertijd ook een belangrijke fietsroute en belangrijke fietsroutes 

kruisen deze weg. We willen de Witte de Withstraat meer inrichting als wijkontsluitingsweg, 

waar vooral de snelheid op de kruispunten lager ligt en waar de oversteekbaarheid 

verbeterd. We willen in 2022 een inrichtingsplan opstellen, waarna vervolgens tot 

uitvoering kan worden overgegaan.  

 

◼ Hardenberg | Bruchterweg, Burgemeester Schuitestraat, Stationsstraat 

De wegen Bruchterweg, Burgemeester Schuitestraat, en Stationsweg hebben een 

belangrijke functie in de fietsstructuur rondom het centrum, naar het station en naar de 

middelbare scholen. Ook hier zijn maar beperkte fietsvoorzieningen aanwezig. We willen 

voor deze wegen een integraal plan maken om goede fietsvoorzieningen te realiseren en de 

oversteken/kruispunten en de leefbaarheid te verbeteren. 

 

◼ Hardenberg | Rotonde Europaweg – Bruchterweg – Witte de Withstraat 

De rotonde is het meest onveilige punt binnen onze gemeente. We willen een studie doen 

naar de mogelijkheden om de rotonde te herinrichten. We zien deze studie samen met de 

studie naar de Witte de Withstraat en de zuidelijke centrumroutes. 
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◼ Hardenberg | Rheezerweg 

Op de Rheezerweg spelen verschillende knelpunten. We willen de Rheezerweg herinrichten 

zodat de nieuwe inrichting aansluiting bij een wijkontsluitingsweg, de snelheid van het 

verkeer (vooral op de kruispunten) omlaag gaat en er goede fietsvoorzieningen aanwezig 

zijn.  

 

◼ Hardenberg Floralaan - fietspad Oude Beekpad 

We willen maatregelen treffen om de onveilige oversteek van het Oude Beekpad op de 

Floralaan te verbeteren. We kijken naar maatregelen die we efficiënt kunnen toepassen. We 

richten ons op het zichtbaarder maken van de oversteek en de overstekende 

fietsers/voetgangers. Ook kijken we of we nieuwe slimme technologieën kunnen toepassen 

die automobilisten attenderen op de oversteek.  

 

◼ Mariënberg | Kruispunt Hardenbergerweg – Nieuweweg – Stuwweg 

    Kruispunt Hardenbergweg – Tweede Elsweg 

De Hardenbergerweg is toe aan onderhoud. De kruispunten met de Nieuweweg/Stuwweg 

   d      d         z j   y   ch  k u   u     d      d  j     ’7 /’8  z j             . W  

hebben al de snelheid op deze kruispunten al verlaagd naar 60 km/uur. Maar de inrichting is 

nog niet optimaal. Deze willen we in gecombineerd met onderhoud aanpakken. 

 

◼ Rheeze | Rheezerweg 

De Rheezerweg in de kern Rheeze is toe aan onderhoud. We willen in combinatie met 

onderhoud de kans aangrijpen om de Rheezerweg in de “kern” een meer dorps karakter te 

geven. Er is geen sprake van een formele bebouwde kom situatie, maar door de inrichting 

aan te pakken willen we de doorgaande weg een wat meer historisch karakter geven wat 

past bij de omgeving en aansluit op de oude kern. Binnen de kern is sprake van mening met 

fietsverkeer. Door de nieuwe inrichting moeten fietsers zich ook op dit gedeelte prettig 

voelen.  

 

◼ Sibculo | Kruispunt N341 - Kloosterdijk - Paterswal 

We hebben al jaren de wens om op het kruispunt N341 – Kloosterdijk – Paterswal een 

rotonde aan te leggen. Dit kruispunt wordt erg gevaarlijk gevonden, de oversteekbaarheid 

is matig en de snelheid van het autoverkeer ligt hoog. Het kruispunt is in beheer van de 

provincie Overijssel. De komende jaren willen we in gesprek met de provincie komen tot 

een adequate oplossing voor dit kruispunt. H    zu       ,    b         d  ‘     - h     ’ 

ook zelf een financiële bijdrage in moeten doen. De verwachting is dat dit pas na 2023 het 

geval is.  

 

◼ Slagharen | Herenstraat 

Door Plaatselijk Belang Slagharen is zelf een nieuwe dorpsvisie opgesteld. Hierbij zijn ook 

verschillende ideeën geuit over bijvoorbeeld de inrichting van de Herenstraat. Enkele 

knelpunten, bijvoorbeeld rondom parkeervoorzieningen, kunnen bij voorbaat al aangepakt 

worden. Dit willen we dan ook gaan doen.  

 

◼ Slagharen | Kruispunt N377 - Heerenstraat - Zwarte Dijk 

    (incl. wegvak Zwarte Dijk) 

In het door plaatselijk belang opgestelde dorpsplan zijn verschillende ideeën geuit over 

bijvoorbeeld de inrichting van de Heerenstraat en het kruispunt N377 – Heerenstraat – 

Zwarte Dijk. Wij zijn enthousiast over de basis gedachten. Wij werken graag integraal 

samen verder aan mogelijke ontwikkelingen en willen samen met de provincie Overijssel 

stappen zetten om deze ideeën verder uit te werken en uit te voeren. Ook omdat dit 

kruispunt een belangrijk knelpunt is in de fietsroute richting Hardenberg. Ook voor dit 

project geldt dat de voorbereiding en de gesprekken met de provincie starten maar dat 

uitvoeringsdatum nog niet bekend is.  
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3. Uitvoeringsprogramma 2022 - 2023 
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Tabel 1: Uitvoeringsprogramma 2022 – 2023   

Kern Locatie Omschrijving knelpunt(en) Oplossingsrichting 
Samenhang met andere 

projecten 

 Kosten 

(indicatie)  

Verwacht % 

subsidie** 

 

Cofinanciering  

Benodigd 

krediet 
 2022   2023  

Balkbrug Kruispunt Ommerweg - 

Molenweg 

Onveilige situatie. 

Kruispunt is druk. Veel 

functies komen bij elkaar. 

Herinrichting centrum. 

Wordt reeds uitgevoerd 

mede i.h.k.v. 

Vechtdalverbinding 

N377 (ongelijkvloerse 

kruising), nieuwe inrichting, 

aanpak schoolomgeving en 

verplaatsing supermarkt.  

          

De Krim Beukenlaan (binnen de 

bebouwde kom) 

Rijbaan is relatief smal. 

Kruispunt worden gevaarlijk 

gevonden. 

Voorrangssituatie op 

kruispunten is onnatuurlijk 

Kruispunt gelijkwaardig 

vormgeven. Fietsstromen 

anders faciliteren. 

Nieuwbouw 

multifunctioneel centrum. 

Verplaatsen school 50.000  25%    37.500  37.500    

Dedemsvaart Sportlaan Hoge snelheid autoverkeer. 

Fietsers voelen zich 

onveilig. Overlast parkeren. 

Inrichten naar 

wijkontsluitingsweg met 

goede fietsvoorzieningen en 

oversteekmogelijkheden 

  

200.000  50%   100.000  100.000    

Gramsbergen Oostermaat (tussen 

Hardenbergerweg en burg) 

Hoge snelheid autoverkeer. 

Veel vrachtverkeer. 

Voorrang situatie 

kruispunten De Hoge Esch 

en Hardenbergerweg. 

Onveiligheid. 

Verkeerssituatie rondom 

brug onduidelijk en 

onoverzichtelijk 

Inrichting naar 

wijkontsluitingsweg met 

goede fietsvoorzieningen. 

Kruispunten anders 

inrichten. Fietsoversteek De 

Hoge Esch herinrichten en 

verbeteren  Mogelijk 

'pleinfunctie' bij 

station/centrum. 

 

In 2022 integraal 

inrichtingsplan opstellen 

met omgeving. 

  

750.000  25%   562.500   40.000  522.500  

Hardenberg Witte de Withstraat Hoge snelheid autoverkeer. 

Veel fietsverkeer. Weg is 

onderdeel van 

'centrumring'. 

Inrichten naar 

wijkontsluitingsweg met 

goede fietsvoorzieningen en 

oversteekmogelijkheden 

 

In 2022 integraal 

inrichtingsplan opstellen 

met omgeving. 

  

485.000  50%   242.500  40.000  202.500  

Hardenberg Bruchterweg - Schuitestraat - 

Stationsweg (wegvakken) 

Vormen de toegangswegen 

naar station en scholen. Er 

zijn geen goede 

voorzieningen voor de fiets 

aanwezig. Sprake van 

menging met groot 

Inrichten naar 

wijkontsluitingsweg met 

goede fietsvoorzieningen en 

oversteekmogelijkheden 

 

In 2022 integraal 

inrichtingsplan opstellen 

Station Hardenberg 

1.250.000  50%    625.000  40.000    
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Kern Locatie Omschrijving knelpunt(en) Oplossingsrichting 
Samenhang met andere 

projecten 

 Kosten 

(indicatie)  

Verwacht % 

subsidie** 

 

Cofinanciering  

Benodigd 

krediet 
 2022   2023  

verkeer. Hoge snelheid 

autoverkeer. 

met omgeving. uitvoering in 

2024 en verder 

Hardenberg Rotonde 

Bruchterweg/Europaweg/ 

Witte de Withstraat 

Onveilig met fietsers op de 

rijbaan. Meest onveilige 

punt van de gemeente 

(subjectief en objectief) 

Rotonde aanpassen met 

vrijliggende fietspaden rond 

de rotonde 

Ruimtelijke ontwikkelingen 

rondom de rotonde, 

herinrichting Witte de 

Withstraat.  

600.000 75%  150.000  150.000 

Hardenberg Ervenweg (schoolomgeving de 

Matrix) 

Schoolomgeving de Matrix 

in combinatie met 

toegangsweg tot woonwijk. 

Plateau en meer 

parkeerruimte. Tweede 

school. 

Ontwikkeling Marslanden. 

Realisatie 2e school. Niet 

ontwikkelen van woningen 

naast de Matrix 

 50%        

Hardenberg Rheezerweg Geen uniforme/herkenbare 

inrichting. Aantal 

kruispunten onveilig. 

Fietsoversteken onveilig. 

Veel toeristen. 

Inrichten naar 

wijkontsluitingsweg. 

Toepassen uniforme 

voorrangsregelingen. 

Bepaalde oversteken 

accentueren. Sturen in 

fietsroutes (tunnel) 

Snelfietsroute Zwolle - 

Hardenberg 

600.000  25%   450.000  450.000    

Hardenberg Floralaan - fietspad Oude 

Beekpad 

Verkeersveiligheid. 

Fietspad valt onvoldoende 

op (zicht). 

Voorrangssituatie met 

fietspad in onnatuurlijk. 

Herinrichten. Voorrang fiets 

behouden. Automobilist 

nog meer benadrukken dat 

hij voorrang moet verlenen 

Communicatie/educatie 

20.000  25%   15.000  15.000    

Mariënberg Kruispunt Hardenbergerweg - 

Nieuweweg - Stuwweg 

Kruispunt Hardenbergerweg - 

Tweede Elsweg 

Verkeersveiligheid. Hoge 

snelheid autoverkeer. 

Uitzicht 

Aanpassing kruispunten Groot onderhoud in 2022 

 225.000  25%   168.750    168.750  

Rheeze Rheezerweg Verkeersveiligheid 

(gedeelte “b b u d  

k  ”). Geen 

fietsvoorzieningen 

aanwezig. 

Historisch verantwoorde 

inrichting met aandacht 

voor fietsers 

Groot onderhoud in 2022 

120.000  25%   90.000  90.000    

Sibculo Kruispunt N341 - Kloosterdijk - 

Paterswal 

Verkeersveiligheid. Hoge 

snelheid autoverkeer. 

Reconstructie tot rotonde 

(gemeentelijke bijdrage) 

 Veiligheidsbeleid provincie 
 600.000  50%  300.000* 150.000      

Slagharen Heerenstraat Shared space-inrichting. 

Ondanks de inrichting 

wordt er hard gereden. Er 

zijn veel onduidelijke 

voorrangssituaties. Geen 

fietsvoorzieningen 

aanwezig. 

Kleine verbeteren 

aanvullend op centrumplan 

Centrumplan Slagharen 

50.000  25%   37.500  37.500    
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Kern Locatie Omschrijving knelpunt(en) Oplossingsrichting 
Samenhang met andere 

projecten 

 Kosten 

(indicatie)  

Verwacht % 

subsidie** 

 

Cofinanciering  

Benodigd 

krediet 
 2022   2023  

Slagharen Kruispunt N377 - Heerenstraat 

- Zwarte Dijk 

(incl. wegvak Zwarte Dijk) 

Kruispunt is geregeld met 

een verkeerslichten. 

Kruispunt is erg groot en 

'oversized' vormgegeven. 

De barrièrewerking van de 

N377 is groot.  

 

Op noordelijke gedeelte 

van de Zwarte Dijk zijn 

geen fietsvoorzieningen 

aanwezig.  

VRI verwijderen. 

Reconstructie tot andere 

veilige oplossing (rotonde, 

voorrangsplein). Passend  

bij de schaal van Slagharen 

Dorpsplan Slagharen, 

Kleine kernen beleid 

provincie,  fietspadenplan 

 700.000  50% 375.000*   200.000      

Totaal          5.650.000   675.000   2.828.750 850.000 1.043.750  

* In bovenstaand overzicht is uitgegaan van een cofinanciering vanuit de provincie. Aangezien de provincie 

wegbeheerder is zal in 2022 en 2023 nadrukkelijk in overleg getreden moeten worden om deze projecten ook op 

de provinciale agenda te programmeren. Voor deze projecten wordt in 2022 en 2023 nog geen uitvoering 

verwacht.   

  

** De mogelijke subsidie percentages zijn geschat op basis van de huidige regelgeving en de beschikbare provinciale 

middelen (DUVV subsidie). Mogelijk dat vanaf 2022 ook aanspraak gedaan kan worden op een rijkssubsidie in het 

kader van Strategisch Programma Verkeersveiligheid (SPV) .  
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