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1. Inleiding

1.1. Waarom eengebiedsgerichteuitwerking ?

Yyl EAO EIT T EAAT AOIi AT -@n vérvorplalgA/eilig dpiwEggEEEE @RADE A A O
hebben we onze visie op verkeer en vervoer voor de komende jaren beschreven. Dit als
directe uitwerking van onze ambities uit het Programma Mobilitéiaar hoe bepalen we

vanuit onze visie welke maatregelen waar nodig zijn? Hierom hebben we ektisoiee

uitwerking gemaakt van onze visiBezeuitwerking kan worden gezien als een soort
knelpuntenanalyse ewordt in dit documenin hoofdlijnenbeschreven.

1.2. Leeswijzer
In hoofdstuk2 beschrijven we hoe we tot de locaties zijn gekomen waar we graag

maatregelen willen gaan treffen. In de volgende hoofdstuklzgn in logische samenhang
met elkaar gelegen gebieden verder uitgewerkt.
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2. Waar willen we maatregelen treffe

2.1. Inleiding

Inonze visie op verkeer en vervoer zijn eigertlijee kernelementen te onderscheidernle
visie op verkeersstructulweginrichting enverkeersveiligheid. Het
verkeersveiligheidsonderded&kent een verdere splitsing in dr@derwerpen:

1 Objectieveonveiligheid

1  Subjectieve onveiligheid

1  Verhoogd risico op onveiligheid

Dezedrie onderdelen vormesamen met devisie op de verkeersstructuur/weginrichting de

basis voohet aanpakken valocaties DSo SdNBy SN RI | Ko

6S
wnAey SNI16SdiaclNBE oK

+ SNK 2 2 IRLI NAYERS

Figuur 1:  Waar willen we maatregelen treffen?
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2.2.  Aanpassingen inde verkeersstructuur en/of aanpassingen in de inrichting van
wegen

In het visiedeel van het gemeentelijk verkeen vervoerplan hebben wij onze visie
beschrevervoor de verschillende netwerken per modaliteitieraan gekoppeld zijn de
essentiéle herkendarheidskenmerken voor de inrichting van de weg¥ooral voor dein
EAO OEOEAAAA] CATT Ai AAR OCOEEUAS xACAT
weginrichting, maar in sommige gevallen ook in de verkeersstructnelpunten
voorkomend uit devisievanuit de verschillende netwerken zijn daarom reden om wegen
aan te pakken.

EO

2.3.  Objectieve verkeersonveiligheid

Er is een analysep hoofdlijnengemaaktvanalle ongevallenlocatiedierbijzijn in elk geval
de slachtofferongevallen meegenomen; ongevallen whgweggebruikers gewond zijn
geraakt of ongevallen met dodelijke afloogn er is een hoofdanalyse gemaakt van de
locatieswaarmeerdere ongevallen zijn gebeurd.

Voordezelocaties willen we graagerderonderzoeken en analyseremlus bij de
daadwerkelijke uitwerking van oplossingeaf er aspecten zijn in de inrichting van de weg
die aanleiding kunnen geveroor de ongevallen Waanogelijk willen wemaatregelen
treffen waardoor er op didetreffende locatiesin de toekomst mindepngevallen
gebeuren.
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2.4.  Subjectieve verkeersonveiligheid

We hebben van onze inwoners bijn#®Q@0 reacties gehad. Hierbij zijn ongeveer 3.000
verschillende locaties aangegevehls we naar overall naar desultaten kijken, komen
AT EAT A OAAEAT AAS8 ET A1l pOT OAT 1T AAO Al OAT 8

E AEdkelbohdirivegperi die veklGifh Aahdegezel door ivkahdisfe®wa@ndan ij Aitdnidat &rl
meer aandacht aan moet worden besteed:
1 Veiligheid voor kwetsbare verkeersdeelnersgvoetgangers eridtsers)
1 Verkeersveiligheid op kruispunten
f  Snelheid van verkeer

Locaties diedoor meerdere inwoners en gebruikers als gevaarlijk worden ervaren willen wij
graag verdemanalyseren. Deze locaties nemen we dan ook op als knelpunt.

2.5.  Verhoogdrisico op onveiligheid

In de aanpak van de verkeersveiligheid staat de risicogestuurde aargrdfaal. Dit maakt
onderdeel uit van het Strategisch plan verkeersveiligheid (SPV, zielebkofdstuk 2en 11
van het visiedegl We willen poactief handelen op basis van verschillende en
gestructureerdeinformatiebronnen.Een verdere analyse van dercbinatievande huidige
weginrichting, de ongevallen uit de afgelopen jaren, het gebruik, de samenstelling van het

AA

verkeer zijn, naast de in de visie genoemdsici OE AT A8 O O A OpkrAgacifiké OCA x A OF

locatie.
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< Gemeente
//% Hardenberg

2.6. Hoe bepalen we waar wanaatregelen willen nemen?

Door dehiervoor genoemde basis T AAOAAT AT Al O Oi hepbehde i ® Ai EAAO OA 1 ACCAI
inzicht verkregen in de locaties waar maatregelen gewenst @ljndeze locaties zouden we

logischerwijs maatregelen willen neme¥ervolgens hbben we voor deze locaties, waar

mogelijk, inhoofdlijnenbepaaldwelke maatregel we daawenselijkvinden.

l l GAOEAAC)CYQ')I&OE')KC)F)@E)OE'(;I
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3. Hardenberg

3.1.  Verkeersstructuur en weginrichting

Als we naar de verkeersstructuur (visie)dmnhuidigeinrichting van de wegen in
Hardenberg kken, vallen een aantal zaken op:

A Centrum

De gecategoriseerewijkontsluitingswegerkennen in de huidige situatie nog relatief brede
rijlopersen smalle fietsvoorzieningeriEen wat lagere snelheid, een goede positie voor de
fietsers en veilige inrichtingn van kruispunten zijn op deze wegen van beladhet gaat

hierbij om de routes via de Bruchterweg, Parkweg, Witte de Withstraat/Nijenstede,
Burgemeester Schuitestraat, Lage Gaardenstraat en Stationsstraat. Op deze wegen is de
ontsluiting van het gebied vabelang, maar deze wegen vormen ook een belangrijke
ontsluitingen en verbindingen voor fietsers.

A Wijken
Heemse

De Rheezerweg isem belangrijke ontsluitingsweg voor de wijk Heeneede campings in
Rheeze/DiffelenMet een wijkontsluitende functie is de huidige inrichting niet optimdad

< Gemeente
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nadruk in de huidige inrichting van de weg ligt nog teveel op het gebruik van de auto. Wij
kiezen er dan ook voor om op deze weg de fietsers meer in positie te brengen en de
snelhad van het autoverkeer te reducereDaarnaast moet er aandacht zijn voor de
fietsroute richting Rheeze/Diffelen en de positie van de fiet$ees.

Baalderveld

Baalderveld kenmerkt zicht door de ontsluitende functie van de Floralaan. Deze weg loopt

als een lint door de wijk en sluit op 2 locaties aan op de Gramsbergerweg. Deze weg heeft
een verzamelende functie. Maar ook de Roeterskamp kent een ontsluitendeiéuvah de

wijk. Deze functie van deze wegevordt minder naarmate het verkeer verder de wijk in

komt. Daarom worden deze wegen gecategoriseerd als erftoegangswegen A. Hierbij is een
verblijfsachtige inrichting van deze wegen van belang. Waar nodig kaa eandacht

worden besteed aan de positie van de fietser.

Baalder

De Doctor Albert Schweitzerlaan en de Henri Dunantlaan vormen gezamenlijk de
ontsluiting voor Baalder. Deze wegen liggen langs de woongebieden. Er zijn weinig directe
ontsluitingen van woofunctie aanwezig op deze wegen. Er is echter wel sprake van veel
uitwisseling. Fietsers blijveop de dr. A. Schweitzerlaagescheiden op het reeds aanwezige

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEER VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA 9



vrijliggende fietspad. Door de inrichting van de Doctor Albert Schweitzerlaan en de Henri

Dunantlaan aan te pakken, kan de uitwisseling op de verschillende punten in de wijk goed
en veilig plaatsvinden. Het doel hierbij is om met de inrichting van de weg een wat lagere
rijsnelheid van het autoverkeer te bewerkstelligen.

Marslanden

Marslanden wordt irde huidige situatie op het externe wegennet agesloten via de Van
Uterwyckalleeen Blanckvoortalleeln de verdere ontwikkeling van Marslanden krijgen de
Collendoornerdijk en de Eugenboersdijk een meer belangrijke rol. De ontsluiting van de
verdere fase® AT - AOOT AT AAT x1T OAO AAT T CA OAOBEC
zoveel mogelijk worden bepekt. De nieuw te ontwikkelen ontsluitingswegen zullen daarbij
minimaal moeten wordervormgegevenals wijkontsluitingsweg vooverkeersveilige
afwikkeling.

A Bedrijventerreinen

Voor de bedrijventerrein zijn en blijverer snelle aansluiting op de34dvan belang.
Bedrijventerrein Haardijk is in de huidige situatie goed ootish door een directe

aansluiting op de N34 en via de Haardijk. Voor de bedrijventermainhBerweg, Nieuwe

Haven en Broeklanden & een goede ontsluiting via de Bruchterweg / N343 / Haardijk en
de J.C. Kellerlaan. Op deze wegen is de doorstroming in de huidige situatie voldoende. Er
blijft voldoende aandacht nodig voor de verkeersveiligheiddepkruispunten.

A Fietsnetwerk

In de kern Hardenberg zien we dat het fietsnetwerk voor een groot deel gelijk is aan de
hoofdwegenstructuurDe routes langs de hoofdwegen vormen vaak ook de kortste
verbindingen.Goede fietsvoorzieningen langs deze hoofdwegsjn dan ook van groot
belang.Op enkele gebiedsontsluitingswegen richting het centrum (Parkweg en Europaweg)
zijn gedeeltelijk geen vrijliggende fietspaden aanwezig. Deze locaties verdienen aandacht
vanuit het oogpunt van verkeersveiligheidet is wenslijk om hier vrijliggende fietspaden

te realiserenVanuit de wijk Marslanden zijn reeds goedeectefietsverbindingen

aanwezig richting het centrum en overige voorzieningen ten zuiden van de N3

Op de wijkontsluitingswegen zijn goede brede fietsi#ten een belangrijk onderdeel om de
fietsers een goede positie op de weg te geven. Vooral de wegen rondom het centrum zijn
hier een belangrijk aandachtspunt. Deze wegen hebben een functie in de bereikbaarheid
van het centrum, maar ook in de verbindende dtie voor fietsverkeer. Op de kruispunten

< Gemeente
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is het daarom belangrijk een lagere snelheid te creéren waarbij een oversteekbaarheid voor
het fietsverkeer goed i€en belangrijk aandachtspunt hierbij is de positie van de fietsers op
de rotonde. In de visie h&en wereedsaangegeven dat wenaatregelen voor fietsers op de
rotonde verder willen onderzoeken.

Snelle fietsroute Hardenbergz Ommen ( Zwolle)

De snelfietsroute HardenbergOmmen g Zwolle) vormt eveneens een belangrijke schakel
in het fietsnetwerk.Deze route voert in Hardenberg over de Hessenweg, Scholtensdijk en
De Brink en heeft daarbij een belangrijke aansluiting op het centrum. Een ongelijkvloerse

xI OAO AAT T CA OAOEOAT I i 6 averstekkinki@é HaArdijk éb €eh Anifofme (hiActtiighvAnGleze) radte is van groot belang. In
AAUA UAEAT

hetpOT EAAO OOT Al ZEAOOOI OOAS x1 OAAI

Fietsverbinding naar station

Het station vormt een belangrijkechakel in het fietsnetwerk. De fietsvoorzieningen van en
naar het station moeten goed zijiEr zijn dan ook maatregelen op bijvoorbeeld de
Bruchterweg, Burgemeester Schuitestraat en de Stationsstraat wenselijk om de positie van
de fietsers meer te benadklken.Het verbeteren van de westelijke ontsluiting van het

station is eveneens een grote wen&nuit de wijk Baaldervel een goede westelijke
aansluiting op het station ede scholen wenselijk.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEHERN VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA 10
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3.2.  Objectieve onveiligheid

In Hardenberg zijn er enkele locaties waar structureel meerdere ongevallen zijn te
betreuren. Het gaat hierbij om de volgende locaties:

Kruispunt Bruchterwegz Witte de Withstraat

Kruispunt Gramsbergerweg J.C. Kellerlaag Parkweg

Kruispunt Europawegg Spaanskamp

Wegvak Bruchterweg

Wegvak Herenstraat

= =4 =4 4 -4

6 AOAAO OAIT O I AAO AO 1T AA OAAT OOOI O1T OOAS j
het station verspreid meerdere ongevallen gebeuiere periode 2018 2020.

3.3.  Gevaarlijke punten

Uit de inventarisatie van gevaarlijke locagikomen veeknelpuntennaar voren.
Logischerwijs worden in de kern Hardenberg, in vergelijking met andere kernen, veel
gevaarlijke locaties aangegeven. Hardengés immers de grootste kern binnen onze
gemeente.

$A OAAT OOOI O1 OOAS 7EOOA AA memddsterCdiditdstdat | AAO
en de Stationsweg worden veel genoemd als gevaarlijke locaties. In en rond het centrum

i1 CAOAI worden veel verschillende kigpunten eveneens gevaarlijk gevonden. Vooral de

W T CAOATT AT voorrangssituatie en de oversteekmogelijkheden worden aangegeven als gevaarlijke

|QI| 'I ‘éig’; 'I };2 aspecten. Op rotondes vinden inwonete onduidelijkheid en verscheidenheid van

a1 CAdAL T AT voorrangssituatiegevaarlijk. Daarnaast wordeveel locaties in het centrumgebied

ai 1 cAGAIT AT / genoemd. Dit zijn veel verschillende locaties. Aandachtspunten op deze locaties zijn vooral
¢ T CAOAT 1 AT de snelheid van het autoverkeer en de voorrangssituatie.

i1 GAOALT AT

(]

)

o

o

o
‘ Xi 1T CAOAT T Al &
[ ]

)

o

XO01 AAEOI aAOT 1
woi AAEOT aAoi i
Q01 AAEOI aA0QI 1
P61 AREOT aA0i 1
1 \ X
Figuur 2: Alle ongevallen 201 2020

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA 11



=7 Gemeente
//7 Hardenberg

In Marslandervinden deinwoners de Van Uterwyckallee en de vervolgroute richting het
winkelcentrum onveilig. Het kruispunt FloralagrOude Beekpad (fietspad) is in de wijk
Baalderveld het gevaarlijkste punt volgens onze inwoners.

Locaties waar volgens inwoners echt iets a@ugan moet worden, zijn:
Kruispunt Europaweg Hessenweg Scholtesdijk
Rotonde Bruchterweg Witte de Withstraaty Europaweg
Kruispunt Witte de Withstraag Stationsweg

Kruispunt Witte de Withstraag Admiraal Helfrichstraat
Kruispunt Oude Bosch De Brirk z Havenweg

Kruispunt Floralaag Oude Beekpad (fietspad)
Kruispunt Ervenweg Erve Odink

Hessenweg / De Brink

Rheezerweg

Burgemeester Schuitestraat

=4 =4 -4 -8 -—a —a _—a _a _a 2

3.4.  Verhoogd risico op onveiligheid

Vooral de gecategoriseerde Wgntsluitingswegen vragen aandacht in hiehder van de
risicogestuurde aanpak. De inrichting, en dan vooral de positie van de fietsers ten opzichte
van het autoverkeer vraagt op dit type wegen aandacht. Verder is ook op verschillende
kruispunten aandacht nodig in het kader van risico op onveilighidet gaat hier dan vooral
om de snelheid van het autoverkeer en de positie van de fietsers.

De verschillende rotondes in Hardenberg verdienen ook aandacht. De rotonde Bruchterweg
Z Europawegz Witte de Withstraat is een belangrijk aandachtspunt. Desitie van de
fietsers op deze rotonde en de combinatie met landbouwverkeer vraagt om maatregelen.

b

OAAOQI EEE
N &’

Figuur 3:  Gevaarlijke punten
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3.5. Maatregelenpakket
A Wat doen we al?

Stationsgebied

Voor het stationsgebied zijn we in gesprek met Rad om het station teverbeteren. Naast
verbeteringen in het veiligheid op het station willen we het station nadrukkelijk verdsind
met het ziekenhuis, gezondheidspark en de sportboulevard.

Snelfietsroute Hardenbergz Ommen (g Zwolle)

Er is inmiddels eeprojectgroep gestart die verder onderzoek doet naar de verdénvulling
van deze snelfietsroute in Hardenbeigier worden omwonenden en belanghebbenden

nadrukkelijk bij betrokkenEen belangrijk onderdeel van deze verbinding in een veilige

oversteek voor fietserbij de Haadijk. De wens is hier om ee@mgelijkvloerse oversteek te
realiseren. De mogelijkheden hiervan worden in dit project verder uitgewerkt.

Verbeteren doorstroming Haardijk

De doorstroming op de Haardijk laat vooral in de spitsperiode te wensen De@rom zijn
we een project gestart orde doorstroming van de Haardijfk verbeterenWe gaan de
verbeteringsmaatregelen in combinatie met wegonderhoud uitvoerelierbij wordt
gekeken naar de kruispuntinrichting en naar toepassing van slirreolenieken

bLEOT T OAAAT A E62)80(Qs8

Landbouwverkeer via N343

In samenwerking met de provincie Overijssel voeren we een onderzoek uit naar de
mogelijkheden om het landbouwverkeer via de Bruchterweg en Europaweg, vlak langs het
centrum, te weren. De verkeersveiligheid kobrehoorlijk in het geding door het landbouw
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kan echter ook niet. We zijn aan het onderzoeken welke maatregelen nodig zijn om dit op
de N343 veilig en met een vlotte dotmeming te kunnen realiseren.

A Wat gaan we doen?

In de volgende figuur zijn de knelpunten op de verschillende locatiesgegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenzijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de voorgestelde maatreden op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op
hoofdlijnen worden irhet ontwerpproces verder uitgewerkt.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEER VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA
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Figuur 4: Knelpuntenlocatiesz locaties waar maatregelen gewenstijn
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Hierna beschrijven we nog enkele hoofdpunten die volgens ons specifieke aandacht
verdienen.

Aanpak wijkontsluitingswegen

Zoals in de hoofdvisie al is aangegeven is herkenbaarheid en duidelijkheid een belangrijk
item. Daarom willen we vooral ook insteken op de herkenbaarheid van wegen. De inrichting
van de wijkontsluitingswegen vindeneadaarbij belangrijk. Hier worden, waar mogelijk,

brede fietsstroken aangebracht en worden aanvullend snelheidsremmende maatregelen
toegepast op en rondom de kruispunten, om de snelheid van het autoverkeer te temperen
en de oversteekbaarheid te verbetereBelangrijke aandacht gaat hierbij uit naar de routes
rondom het centrum en de scholenclusters aan de Burgemeester Schuitestraat.

Inrichting rotondes

Een van de belangrijkste knelpunten in de kern Hardenberg is de rotonde Bruchterweg
Europawegg Witte de Withstraat. Hier wordt onderzoek gedaan naar de mogelijkheden om
de fietsers volledig vrijliggend van het autoverkeer de rotonde te laten passeiieweidt

naar verwachting meer van de openbare (en particuliere) ruimte.

Toegangswegen tot het centrum

De Bruchterweg/Lage Doelen en de Parkweg/burgemeester Bramerstraat vormen nu nog
belangrijke toegangswegen tot het centrum vanaf de wijkontsluitingges. In de huidige
situatie zijn deze wegen nog ingericht met een 50 km regiem. De komende jaren zal
bekeken worden hoe deze wegen meer ingericht kunnen worden conform het type
erftoegangsweg 1. Het blijven belangrijke toegangswegen, maar de verkeerséusiztat

niet meer bovenaanOp deze manier wordt de leefbaarheid en aantrekkelijkheid van deze
aanloopfunctie vergroot.
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4. Dedemsvaart

4.1.  Verkeersstructuur en weginrichting

In de verkeersstructuur van Dedemsvawiidenwe dat een groot deel van dgebieds en
wijkontsluitingswegenonvoldoende zijn ingeridhmet het oog op de functie van de weg en
daarmee wenselijke inrichtingDe Langwijk is gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg.
Op basis van dénrichtingskenmerkerrijn hier vrijliggende fiesspaden gewenstln het
verledenis het @wadranSchuttevaerz Sportlaanz Adelaarwegz Mien Ruyslaaz De
Magnolia als interne verdeelstructuur bestempeld. Dit blijft ¥¢el verdient de inrichting

van dit kwadrant de nodige aandacht. Hoewel de wegediifkwadrant eenzelfde
verkeersfunctie vervullenzijn de inrichtingskenmerken van deze wegen onderling nogal
verschillend. De inrichtingskenmerken moeten meer op elkaar worden afgestemd. Wel
moet worden opgemerkt daer op delen van dit kwadrant ook Vigigende fietspaden
aanwezig zijn. Het lijkt niet logisch om deze op te heffen. Op deze gedeelten is dan extra
aandacht nodig voor de inrichting van de rijbaam dan vooral om de snelheid van het
verkeer te beperken.

In de wegenstructuur is in het algeme sprake van lange rechtstandediervan is vooral
sprake op de LangewijlRheezerend en Tottenhamstraat. Maar ook op de wegen langs de
Hoofdvaart. Hier ligt de snelheid van het verkeer vaak hoog.

< Gemeente
//% Hardenberg

A Fetsnetwerk

Op deoost-west verbindingen, zowel langs dtoofdvaart als langs bijvoorbeeld het
Rheezerend/Tttenhamstraatis een parallelle structuur aanweziglet fietsverkeer fietst
echter vaak op de hoofdweg waap verschillende trajectenok fietsvoorzieningen
aanwezig gn. Deparallelle structuuis in ¢ huidige situatie veelal ingericht voor
voornamelijk bestemmingsverkeer. Wij zien mogelijkheden om deze parallelle stuuct
meer in te richten voor fietsers, bijvoorbeeld als fietsstra®dn de noordzijde van de
Hoofdvaart blijven naaverwachting toch ook fietsers fietsen. Hier zijn verschillende
voorzieningen aan gelegen. Maar voor de doorgaande fietsers en in de verbindingen tussen
de verschillende wijken kan de zuidelijke structuur een goede vrijliggende verbinding
worden

Op de wege langs de Hoofdvaart (Hoofdvaart, Wisseling, Moerheimstraat) moeten we
vervolgens een inrichting bedenken waar meer de snelheid van het verkeer wordt
aangepakt, maar ook de positie van de fietser goed naar voren komt.
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4.2.  Objectieve onveiligheid

Het kruspunt De Magnolig Moerheimstraatz Mien Ruyslaan is een belangrijk knelpunt
gua ongevallen. Hier zijn in de afgelopen 6 jaar in tofaahgevallen te betreuremindere
locaties waar meerdere ongevallen gebeuren zijn:

1  Kruispunt De Magnolig Moerheimstraatz Van Rooijens Hoofdwijk

1  Kruispunt Julianastraa Moerheimstraaty Wisseling

1  Kruispunt Nieuwewijkz Moerheimstraatz Wisseling

1  Kruispunt Langewijkz De Magnolia

Verder valt op dat langs de Langewijk en de Hoofdvaart op verschillende delen van de
wegen meerdere ongevallen plaatsvinden.
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4.3. Gevaarlijke punten

Uit de inventarisatie van gevaarlijke locatie komegrschillende locaties naavoren. Enkele
locaties die veel door inwoners en gebruikers worden genoemd zijn:

Het kruispunt De Magnolig Moerheimstraatz Mien Ruyslaanvordt als onveilig ervaren
door de onoverzichtelijkheid, de onlogische aansluiting van de verschillende wegen en
complexiteit van hekruispunt.Deze locatie wordt ongeveer 60 keer genoemd.

Een ander belangrijk elemerindenhet ontbreken van een fietsbrug over de Jonkerswijk.
Aan zowel de oostals westzijde van het water is een vrijliggend fietspad aanwezigtdech
ter plaatse van de brug moet héetsverkeerover de rijbaan rijden.

Het kruispunt Hoofdvaart Sportlaan wordt ook als onveilig ervaren. Weggebruikers vinden
het vooral lastig dat de doorgaande weg afbuigt van de Hoofdvaart naar de Sportlaan.
Voord fietsverkeer rechtdoor gaand over de Hoofdvaart komt vaak in de knel.

Verder worden de kruispunten MoerheimstragNieuwewijkz Wisseling en Nieuwewijk
Mien Ruylsaaiz Adelaarweg meerdere keren genoemiet als fet parkeerterrein op de
Markt.

4.4,  Verhoogd risico op onveiligheid

De verkeersstructuur in Dedemsvadgnmerkt zich doowegen met lange rechtstanden.

Op deze wegettigt in het algemeen de snelheden hoog. Het gaat hierbij voorahein
ontsluitingskwadrant.Vooral de positie van de fietser in combinatie met de gereden
snelheid, maakde situatie op het kwadrargen potentieel risico. Voor de Langewijk geldt
dat de kruispinten niet opvallen in de inrichting van de weg. Deze komen voor het verkeer

i AA |, AT CAxEEE Oi1 OAOxAAEDOO88 S$AUA 111 DOAI

het verkeer en de positie van de fietsers, maakt dat de Langewijk inclusief de kruispunten

a O OOEOEAI 11 AAOEAS x1 OAAT AAOAEI OxA8 /1 E AA

rotondes met de Julianastraat en de Moerheimstraat zorgor potentiéle gevaren.

Figuur 6:
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Dehuidige weginrichtingvanhet kruispunt De Magnolia Moerheimstaatz Mien Ruyslaan
isniet optimaal.Het uitzicht is beperkt en de voorrangssituatie is onnatuurlijk. Daarnaast
zorgt een verschillende inrichtingan de aansluitende wegen in combinatie met de
tussenliggende Hoofdvaasoor onlogische en onveilige sitias. De wens is hier om een
structurele oplossing te vindewaarbij de inrichting van de aansluitende wegen met
eenzelfde functie ook meer eenduidig wordt vormgegeven.

4.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

In het centrum zijn in de afgelopen jaren verschitle aanpassingen in de infrastructuur
gedaan. Zazijn de Markt en Julianastraat gereconstrueerd. In de huidige inrichting zijn nog
wel enkele knelpunten aanwezig. Hierover zijn wij met de omgeving en belanghebbenden in
gesprek.

A Wat gaan we doen?

In de vofiende figuur zijn de knelpunten op de verschillende locaties gegzven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewsnzijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op
hoofdlijnen worden in het ontwerpproces verder uitgewerklierna beschrijven we nog
enkele hoofdpunten die volgens ons specifieke aandacht verdienen.

Een van de belangrijkste locaties die we willen aanpakken is het kruispunt De Magnolia
Moerheimstraatz Mien RuyslaanWe gaan een studie om gezamenlijk met
belanghebbenden te kijken naar een meer veilige inrichting van het kruispunt. Daarnaast
vormt het aanleggen van een fietsbrug langs de Mien Ruyslaan een hoge prioriteit.

Daarnaast willen we de inrichtingpade het ontsluitingskwadrant meer eenduidig

vormgeven. Voor de Langewijk betekent dit dat we hier graag vrijliggende fietspaden willen
realiseren Op de noordzuid gelegen wegen van het kwadrant willen we de positie van de
fietsers versterken door goededéde fietsstroken aan te brengesventueelaangevuld met
waar nodig eventuele snelheidsremmende voorzieningen en goede
oversteekmogelijkheden. Voor de Mien Ruysldaetekentdit overigens niet dat wele
fietspaden willen opheffen. Hier willen we de wegaltiing aanpassen zodat de snelheid

van het verkeer enigszins wordetemperd.
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5. Balkbrug

5.1.  Verkeersstructuur en weginrichting

Recentisde vernieuwing van de N377 uitgevoerd als upgrade van de Vechtdalverbinding.
Hiermee is de noordelijke verbinding naar Zwolle en het Nederlandse hoofdwegennet flink
verbeterd. Onze visie is echter dat deze verbinding ook in de toekomst als stroomweg (100
km/uur) moet blijven functioneren. Dit in tegenstelling tot de regionale visie die de
provincie Overijssel heeft.

De verbindingswegen in noorduid richting (Meppelerweg, Hoogeveenseweg en
Ommerweg) hebben alleen een wijkontsluitende functitet doorgaande verkeer moet
zoveel mogelijk afgewikkeld worden via de N48ua ontwerpprincipesside huidige

inrichting in oveeenstemming hiermee. Echter de fiets(suggestiestroken) zijn relatief smal.
Het is wenselijk om hier bredere fietsstroken te realiseren. Voor de Ommerweg geldt
overigens dat hierlangs gedeeltelijk een fietspad ligt. De overgang van dit fietspad naar de
huidige fiets(suggestie)stroken kan worden verbeterd.

< Gemeente
//% Hardenberg

5.2.  Objectieve onveiligheid

Ongevallen gebeuren relatief verspreid. Er zijn twee locaties waar meerdere ongevallen
gebeuren. Dit is het kruispunt OmmerwggViolenweg ende aansluiting van deriesland
Campina/Buiter Beton/VVan Werven op de Coevorderweg.

5.3.  Gevaarlijke punten

De locatie die het meest gevaarlijk wordt gevondshét kruispunt Ommerweg
Molenweg. Deze locatie wordt 6 keer genoemd. De overige locaties die gevaeolifien
gevonden liggen vispreid ten opzichte van elkaar. Op de Boslaan bevindenaogtenkele
locaties die gevaarlijk worden gevonden.
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5.4.  Verhoogd risico op onveiligheid

De verbindende wegen in het buitengebied (Groot OemerHoogeveensewegkennen

hoge snelheden van het autoverkeer. Het is wenselijk om hier snelheidsremmende
maatregelen te treffen. Daarnaast geldt dat voor de Hoogeveenseweg en het westelijke
deel van de Groot Oever geen fietsvoorzieningen aanweiig Decombinatie tussen de
snelheid van het verkeer, kwetsbare verkeersdeelnemers en groot landbouwverkeer maakt

“G

Hardenberg

AAO EEAO OEOEAT 30 iD EAO GCAAEAA OAT OAOEAAOC N

De snelheid van het verkeer op de Ommerweg, binnen de bebouwde kom, is eveneens een
aandachtspunt. Hier speelt ook de positie van de fietser op de weg een rol.

5.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

Recent is de vernieuwing van de N377 uitgevoerd als upgrade van de Vechtdalverbinding.
Hiermee is de noordelijke verbinding naar Zwollerest Nederlandse hoofdwegennet flink
verbeterd. We blijven ons echter inzetten voor het behouden van het snelheidsregime van
100 km/uur en een verdere opwaardering van deze verbindiagsluitend aan dit project
wordt een gedeelte van de Meppelerweg en Ommweg aangepakt.

De aansluiting van de Friesland Campina/Buiter Beton/Van Werven op de Coevorderweg
wordt opgeheven. Deze bedrijven krijgen een ontsluiting via het bedrijventerrein
Katingerveld. Hiermee wordt een ongeregelde ontsluiting en onveilig geleonlocatie

langs de N377 verbeterd.

A Wat gaan we doen?

In de volgende figuur zijn de knelpunten op de verschillende locatiesgegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
voorgestelde maategelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen
worden in het ontwerpproces verder uitgewerkdierna beschrijven we nog enkele
hoofdpunten die volgens ons specifieke aandacht verdienen.

Op de Ommerweginden we het belangrijk dat eren goede oversteekvoorziening wordt

gerealiseerd ter hoogte van décacialaan. Hier vindt de overgang plaats van het
vrijliggende fietspad naar de situatie dat fietsers op de rijpaan moeten fietsen.
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Op deGrootOever willen we een vrijliggend fietspad aanleggen richting 1Jhorst. Dit is een
veelbesproken onderwerp. Hiermee wordt een meer verkeersveilige situatie gecreéerd voor
fietsers. Deze route maakt ook onderdeel uit van de interlokale fietsverbinding. De
uitwerking hiervan wordt verder gedaan in het fietspadenplan.

Ook op het gedeelte van de Hoogeveenseweg buiten de bebouwde kom willen we op

termijn graag een vrijliggend fietspad aanleggen. Hiermee sluit de situatie aan op het
gedeelte gelegen in de gemeenize Wolden.
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6. Gramsbergen

6.1.  Verkeersstructuur en weginrichting

De Anerdijk is de belangriite invalsroutevoor Gramsbergen vanuit dé€34 Deze weg

heeft dan ook een gebiedsontsluitende functieor GramsbergenDe toegang van
Gramsbergen vanuit de N34 isde huidige situatie niet erg duidelijk. De bebouwde
komgrens ligtvoor het gevoel onlogisch, waardoor er tussen de ep afritten van de N34
een®nduidelijkdweggedeelte ligtHier hebben we de wens om aan de noordzijde van de
Anerdijk een vrijliggend itwee richtingen bereden fietspad te realiseren en dit
weggedeelte eenduidig in te richten, waarbij de bebouwde komgrens net ten oosten van de
Vecht komt te liggen. Hiermee proberen we de toegang van Gramsbergen meer uitstraling
te geven.Het vervolg van d Anerdijk iSn de basis goed ingerichGebruikers vinden de

weg nogal smal. Daarnaast is de afstand tot het vrijliggende fietspad bep€rkhoet

worden gezocht naar mogelijkheden odeze weg te verbeteren.

Vanuit Hardenberg is De Esch de toegangswiefting de kern. Deze heeft echter ook een
woonfunctie en moet dan ook meer als wijkontsluitingsweg worden ingericlet is
wenselijk om ook de bebouwde komgrens op de Hardenbergerweg meer uitstraling te
geven en daarbij de toegang naar de wifxozemarsook duidelijker vorm te geven en de
snelheid op dit kruispunt te beperkten.

< Gemeente
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Gramsbergen kenmerkt zich doordat het bedrijventerrein de sportvoorzieningeaan de
oostzijde van het Kanaal AlmefoDe Haandrik ligt. De ontsluiting van het bedrijventerrei
verloopt daarmee dwars door de kern Gramsberger.Oostermaat vervult hierin een
belangrijke rol. Dezeveg heeft echter ook een woonfunctie. Wij willen de Oostermaat
daarom meer inricheén als wijkontsluitingswegwaarbij de snelheid van het verkeer vabr

op de kruispunten beperkt wordt ette fietsers een betere en duidelijkere positie krijgen op
de weg.Belangrijk aandachtspunt hierbij is de oversteek van De Hoge Esch. Hier kruist de
fietsroute naar het centrum De Oostermaat.

A Fietsnetwerk

Op veel wegen waar fietsvoorzieningen aanwezig hghben deze een beperkte breedte.
Het gaat hierbij vooral om De Esch en De Oostermaat. Het is wenselijk om de
fietsvoorzieningen te verbreden effaarnaast de rijloper te versmallen zodat het
autoverkeer lij tegemoetkomend verkeer achter de fietsers blijiden, om ze pas na het
passeren van tegemoetkomend verkeer in te hal®aarnaast vinden we dat voor de
fietsoversteek De Oostermaat De Hoge Esch een goed plan moet worden uitgewerkt.
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6.2. Objectieve onveiligheid

Op het kruispuntDe Anerdijkz Voorstraatz De Oostermaat De Esch zijin de afgelopen
vier jaarmeerdere ongevallen te betreuree ongevallen die hier gebeuren hebben vooral
te maken met de voorrangssituatie op het kruispulat. zijnverder geen andere locaties
waar meerdere ongevallen zijn geregistreerd.

6.3.  Gevaarlijke punten

De locatie die door inwoners en gebruikers als meest onveilig wordt gevonden is het
kruispunt De Oostermaat De Hoge EsctDe Oostermaat is de verbindende route mate
voorzieningen ten oosten van het Kanaal Almelbe Haandrik efin noard-zuid richting ligt
een belangrijke interne fietsverbinding tussen de woonwijken en het centrumgebied. De
fietsers (en het autoverkeer uit De Hoge Esch) hebben in de huidigdisitt@rrang.Dit

zou theoretisch een veilige oversteek moeten inhoudEohter de situatie wordt als zeer
onveilig ervaren.Eigenlijk wordt de gehele De Oostermaat als onveilig ervaren. sfieelt
voornamelijk de snelheid van het verkdarcombinatiemet de hoeveelheid vrachtverkeer.

Ook de kruispunten Anerdijk Voorstraatz De Oostermaa De Esch elCoevorderweg
Hoge Holtz Kanaaldijkz De Oostermaat worden als onveilig ervarén.beide gevallen
wordt vooral de onoverzichtelijkheid van de kruispgen als hoofdreden genoemd.
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6.4. Verhoogd risico op onveiligheid

Door de snelheid van het autoverkdarnnen onveilige situaties ontstaan. Dit zien we ook
op de hoofdwegen in GramsbergeDaarnaastvormt vooral op De Oostermaat de
combinatie met dg(zwaar) vrachtverkeer een risicoor de kwetsbare verkeerdeelnemers.

Het kruispunt De Oostermaat De Hoge Eschehoort ook tot de potentieel onveilige
locaties. Het kruisen van fietsers met (zwaar)ohiverkeermoet veiliger worden

vormgegeven.

De Anerdijk is in de basis goed ingericht. De afstand tussen de rijbaan en het vrijliggende

fietspad beperkt. Er moet worden gezocht naar mogelijkheden om deze weg te verbeteren.

6.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

In het verledens het kruispunt De OostermagtDe Hoge Esch al verscheidene keren
onderwerp van gesprek geweest. Er zijn reeds verschillende voorstellen gedaan voor
verbetering van de verkeersveiligheid op dit kruispuDfarnaast zijn er wensen om
bijvoorbeeld eerfietstunnel te realiseren. Ook zijn erarschillende kleine aanpassingen
gedaan op het kruispunt. Dit heeft echter nog niet geleidt tot het gewenste effect.

A Wat gaan we doen?

In de volgende figuur zijn denelpunten op de verschillende locaties wgegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomaen
de voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op
hoofdlijnen worden in hebntwerpproces verder uitgewerkt. Hierna beschrijven we nog
enkele hoofdpunten die volgens ons specifieke aandacht verdienen.

Een van de belangrijkste onderwerpen is egedinrichtingsplan voor De Oostermaat als
geheel, inclusief het kruispunt De Oosteaat 7 De Hoge Eschie willen hier met een

01 PAT Al E BNnarbij ivé\d® iddéeéhfertekrded bedachte oplossingen ook opnieuw
tegen het licht houden.
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Figuur 13:  Knelpuntengz locaties waar maatregelen wenselijk zijn
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/. Slagharen

7.1.  Verkeersstructuur en weginriching Echter binnen de bouwde kom van Slagbn moeten fetsers weer op de rijbaan fietsen.
Deze overgangs niet verkeersveilig vormgegeven. Het is wenselijk om het vrijliggende
De verkeersstructuur in Slagharen woigktkenmerkt door de N377 die dwars door het dorp fietspad door te trekken naar het kruispunt met de N377.

loopt. Deze regionale gebiedsontsluitingsweg vervult een belangrijke ontsluitende functie

in de richting van Zwolle eN34/Coevorden Tegelijkertijd vormt deze wg ook een barriere

in het dorp. Het kruispunt met de Heerenstraki : x AOOA $EEE EO OCOI 1 608 O1 Oi CACAOGAT Al
wordt geregeld met verkeerslichteWij vinden het belangrijk dat de barrierewerkingrva

de N377 wordt verminderd en deze weg en het centrale kanispen meer dorpse

inrichting krijgt. Wel moet voldoende aandacht zijn voor de verkeersafwikkeling in relatie

tot het Attractiepark Slagharen.

De Weverijweg als rondweg van Slagharen kent een inrichting die in de huidige situatie niet
volledig aansluit bij de essentiéle herkenbaarheidskenmerken eeor60 km/uur weg. Het
is wenselijk deze inrichting (op termijn) aan te passen.

A Fietsnetwerk

Tussen Slagharen en Hardenberg ligt een belangfigisroute. Op het gedeelte tussen
Lutten en Slagharen ligt er een in twee richtingen bereden vrijliggéetdpadaan de
oostzijde van de Zwarte Dijk.
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7.2.  Objectieve onveiligheid

Op verschillende locaties op de Herenstraat eifrongevallen gebeurd/erder valt op dat
er op de kruispunten met de Weverijw@g 3 ongevallen in de afgelopen jaren zijn
gebeurd.

, ACAT AA

1 1 ZDRAGDAEW WiBiRD Y
Xi T GAOAI

Wi T GAOAI T AT
o T GAOAI T AT
111 GAGAIL T AT
Vi T GAOAI 1 Al
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xi 1 cAOAI 1 Al
XO01 AAEOT aA0I
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De Tipp

Figuur 14:  Alle ongevallen 2016 2020

Openrondde rotondeN377z N343 zijn in de afgelopen jar&wongevallen gebeurd/eel
van deze ongevallen gebeuren ter hoogte van de aansluiting van de
Parallelweg/Stobbeplaswed/Ne moeten samen met de provincie Overijssel kijken naar
passende maatregelen om de verkeersveiligheid hier te verbeteren.

/
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7.3. Gevaarlijke punten

De Herenstraatvordt door inwoners en gebruikers als onveilig ervaren. Zij geven vooral aan
dat de shared space inrichting onveilig\&rder valt op dat de verkeerssituatie rondom
basisschool De Kwinkslag als onveilig wordt ervaren.

De Tipp " s ; - i
o ~N

o\H e e ' AOAAOI EEI
SrE Lutten ety
2, 1 i

Figuur 15:  Gevaarlijke locaties
7.4.  Verhoogd risico op onveiligheid
De locaties waar een verhoogd risico op onveiligheid aanwezig is komen vooral voort uit de

gereden snelheid van het autoverkeer. Behalve op de wegen binnen de bebouwdis kom
geen sprake van menging met kwetsbare verlselnemers.
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7.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

Wat doet Slagharen zelf al? DoBfaatselijk Belanglagharens zelf een nieuwe dorpsvisie
opgesteld. Hierbij zijmok verschillende ideeén geuidtver bijvoorbeeld de inrichting van de
Heerenstraat en het kruispunt N3Z Heerenstraatz Zwarte Dijk.Wij zijn enthousiast over
devoorstellen die zijhebbengedaan. Wij werken graag integraal samen verder aan
mogelijke ontwikkelingen.

Beide scholen aade Vergouwlaan worden samengevoegd in één nieuw schoolgebouw. Bij
de nieuwbouw zal ook de herinrichting van de openbare ruimte worden meegenomen om
de verkeersveiligheid rondom de scholen te verbeteren.

De afgelopen jaren zijn er veel maatregelen géfiea om de verkeersveiligheid rondom het
Attractiepark Slagharen te verbetereiflet is van groot belang da&r voldoende aandacht
besteedblijft wordenaan een verkeersveilige afwikkeling van de bezoekers van het park.

A Wat gaan we doen?

In de volgendeifjuur zijn de knelpunten op de verschillende locaties wegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op
hoofdlijnenworden in het ontwerpproces verder uitgewerkt. Hierna beschrijven we nog
enkele hoofdpunten die volgens ons specifieke aandacht verdienen.
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Figuur 16: Knelpuntengz locaties waar maatregelen wenselijk zijn
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8. Bergentheim

8.1.  Verkeersstructuur en weginrichting
De positie van de fietsers op de Kanaalweg st denoordoostzijde van Bergentheim

Voor Bergentheim vormt de ontsluiting naar de N343 een belangrijke schakeknaast blijft een aandachtspunt. Dit is een relatief drukke route met ook wveatht en

maakt ook veel verkeer gebruik van de-@m afrit van de N36 bij Beerzervedd de landbouwverkeer. Een vrijliggend fietspad zou hier wenselijk zijn, maar lijkt gezien de

aansluiting MariénbergDit zorgt echter voorveelverkeersbewegingen door het beperkte beschikbare ruimtkastig te realiseen. Dit willen we graag wel verder

buitengebied. Zoals in de visie al is genoemd willen we het verkeer graag zo snel mogelijk onderzoeken.

naar de hoofdwegenstructuuiN36)leiden. Daarom onderzoeken we, in het kader van de

ontwikkeling van Mollincksvaart J1bf het verbeteren van de ontsluiting naar de DeVan Roijenswegs een lange rechte weg met aan weerszijde een parallelle structuur.

Hardenbergerweg haalbaar is. Fietsers gebruiken deze structuren verschillend. Wij willen de Van Roijensweg graag meer
vormgeven als wijkontsluitingsegen de snelheid hier beperken. Onderzocht moet worden

A Fietsnetwerk welke structuur het beste en meest veilig is voor fietseeker gezien het feit dat ook de

Door het beperken van het verkeer op de Kanaalweg West (buiten de bebouwde kom) bedrijven via deze weg worden ontsloten.

kunnen we gelijktijdig meer vorm gegeven aan de fietsroute tussenrBzeeld en

Bergentheim Door de Kanaalweg West meer in te richteyorfietsers (bijvoorbeeld een

fietsstraat) ontstaat hier een eenduidige route langs het kanaal Algéde HaandrikDe

+AT AAT xAG /100 UAIT AAT 1T AAO Al O vebideds@atdel OOAS 11 AOAT AEAT AT 8 $EO AAOAEAI
Kanaalweg Oost gewoon een 60 km/uur weg blijft met eventueel aanvullende

snelheidsremmende maatregelen, maar dat we het fietsverkeer meer willen concentreren

aan de westzijde van het kanaal.
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8.2.  Objectieve onveiligheid

Op en rond het kruispuranaalweg stz Van Roijensweg Kanaalweg Oost (ter hoogte
van de brug) vinden meerdere ongevallen pla&isze ongevallen hebben allen te maken
met hetonjuistverlenen van voorrang of doorgan@p het kruispunt Hardenbergerweg
Haarwegz Méllincksweg vinden ookneerdere ongevallen plaat&en eerste analyse van
deze ongevallen laat zien daedorzaak van deze ongevallen waarschijnlijk ligt in de
onopvallendheid van het kruispunt vanaf de Hardenbergerweg.

8.3.  Gevaarlijke punten

Het kruispunt Kanaalweg WegtVan Rgenswegz Kanaalweg Oost (ter hoogte van de
brug) wordt door inwoners en gebruikers als onvedligaren Zij vinden vooral het overzicht
op dt gecombineerde kruispunt niet goe@verigeaangeven knelpuntewlie opvallen zijn:

1 Het halen en brengen aan d&hoolstraat als onveilig ervaren.

1 Snelheid van het verkeer en onoverzichtelijke situatie door geparkeerde voertuigen in

de omgeving van dBaron Makaystraat en d¢an der Duyn van Maasdamstraat
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Figuur 18: Gevaarlijkelocaties
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8.4.  Verhoogd risico op onveiligheid

De snelheid van het verkeer en de mening van vraghtlandbouwverkeer met fietsemjn
vooral aandachtspunten in en om BergentheiDe lange rechtstanden op de wegen maken
dat de snelheid van het aut@n vrachterkeer al snel hoog ligGekeken moet worden naar
effectieve snelheidsremmende maatregelen of maatregelen in de inrichting van de weg of
de omgeving om de snelheid van het verkeer in te dammen.
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Figuur 19: Knelpuntengz locaties waar maatregelen wenselijk zijn
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8.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

We gaan in 2022 startemet de herinrichting van de Kanaalweg West (binnen de bebouwde
kom) tussen de Stationsweg en Schapenweg. Hier proberen we al rekening te houden met
de wens om de route langs deestzijde varhet kanaal voor fietsers aantrekkelijker te

maken.

Verder zijn we in gesprek met de school om eventuele verbeteringen door te voeren in de
schoolomgeving aan de Schoolstraat.

A Wat gaan we doen?

In de volgende figuur zijn de knelpunten op\derschillende locaties wegegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op
hoofdlijnen worden in het ontwerpproces \agr uitgewerkt. Hierna beschrijven we nog
enkele hoofdpunten die volgens ons specifieke aandacht verdienen.

We willen graag de ontsluiting van Bergentheim voor het autoverkeer verbeté&aarom
onderzoeken we, in het kader van de ontwikkeling van Mdkgvaart 1, of het verbeteren
van de ontsluiting naar de Hardenbergerwada de Schapenweg/Slotwdwnalbaar is.

Daarnaast is de verkeersveiligheid voor fietsers een belangrijk aandachtspunt. Op de
Kanaalweg Westaan de noordkant van het dorpjillen weonderzoeken of een vrijliggend
fietspad haalbaar is. Oge Van Roijesveg willen weeen duidelijkere structuur voor

fietsers realiserenNadere analyse moet uitwijzen welke mogelijkheden hier het beste zijn.
Deze structuur moet goed en veilig aanséntop het kruispunt rondom de brug (Kanaalweg
Westz Van Roijensweg Kanaalweg Oost)Op dit kruispunt willen we ook maatregelen
uitwerken voor een meer verkeersveilige situatie.
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9. Lutten | De Krim | Schuinesloot

9.1.  Verkeersstructuur en weginrichting

Lutten

In Lutten is de vormgeving van de Dedemsvaartseweg/De Anerweg een belangrijk
aandachtspunt. Deze wordt in de huidige situatie nog veel gebruikt als verbindende route
vanuit de richting Gramsbergen naar de N37Zemlle. Deze weg zal naar verwachting

deze functie deels blijven behouden. Maar de upgrade van de N340 ten westen van Ommen
en de verbeterde aansluiting bij Hessenpoort op de A28 (Zwolle) is de route via de N34
N36z N340 een goed alternatief. Vooralsnog wordt echter gesteld dat de
Dedemsvaartseweffnerdijk de gebiedsontsluitende functie zal blijven behouden.

Deinrichting van deDedemsvaartseweg/Anerdijlaat echter wel te wensen over voor een
snelheidsregime van 80 km/uur. Het is wenselijk om de inrichtingskenmer&ar80 km/uur
wegenin het kader van de verkeersveilighetde te passenin de huidige situatie is de
snelheid op een aantal kruispuntehwel verlaagdtot 60 km/uur. Ook hier moet worden
geanalyseerd of dit nog voldoende aansluit bij de gewenste inrichtingskenmerierder
willenwij een meer eenduidige inrichting en bebouwde kom situatieérenop de
Dedemsvaartseweg ter hoogte van de kern zelf. De inrichiingp veel delen hetzelfde
(weliswaar niet conform inrichtingskenmerken), maar de bebouwde kom situatie is

verschillend Met eenmeer eenduidige weginrichtingn bebouwde kom situatie ontstaat

een duidelijker verkeersbeeleh zal meer aansluiting met de kern kunnen ontstaaan

meer eenduidige positie voor de fietsers is eveneens wenselijk.

Er is een duidelijk verschil werkeersfunctie met de Zwarte Dijk. Deze hegftprincipe

geen verbindende functiédaarvoor is de N343), waardoor deze ingericht kan gaan worden
als erftoegangsweg type 1.

De Krim

De N377 loopt dwars door het dorp. Deze regionale gebiedsontsluitingsweg vervult een
belangrijke ontsluitende functie in de richting van Zwolle en N34/Coevorden, maar
tegelijkertijd vormt deze weg ook een barriére in het dorp samen meltagenhoofdwijk.
Op de locaties waar oversteken mogelikwillen wemaatregelen nemen om deze
oversteekbaarheid beter te maken. Daarnaast willen we graag een wat meer dorps
inrichting van deze weg waar mogelijk.

Schuinesloot

De langgerekte bebouwde kom van Schuineglotaakt een meer dorpse inrichting van de
Schuineslootweg lastigDaarnaast zijn er nu twee snelheidsregime van toepassing met
grotendeels eenzelfde weginrichting.
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Het is wenselijk onmet 30 km/uur gedeelte verder in te richten conform de inrichtingseise
enop het gedeelte dat is gecategoriseerd als wijkontsluitingsweg de fietsers meer positie te
geven door de fietsstroken te verbeteren en eventueel aanvullende snelheidsremmende
maatregelen te treffen.

A Fietsnetwerk

Lutten

In de fietsrouteSlagharerg Hardenberg vormt & oversteek van de Dedemsvaartsewegn
aandachtspuntDe snelheid van het verkeer ligter hoog. Daarnaast is de overgangar
het vrijliggende fietspad onduidelijk vormgegeven.

De Krim

Tussen Ane en De Krim wordt gewerldraeen alternatieve fietsroute via ddagenweg.
Hier wordt een fietsstraat gerealiseerd. Een aandachtspunt in De Kiimvooralde
fietsroutesnaarhet nieuw te realiseren multifunctioneel centrum. In de planfadser
goed aandacht voor.

Schuineslmt

Langs de Hoogeveenseweg zijn vrijliggende fietspaden aanw@&agversteeker hoogte
van De Belt en Schuinesloaanveilig vormgegevenWe willen graag onderzoeken hoe we
de oversteek op dit kruispunt kunnen verbetererodat er minder tegen haterkeer in
gefietst wordt.

9.2.  Objectieve onveiligheid

De ongevallen in dit gebied gebeuren redelijk verspré&idzijn enkele locaties die opvallen
Op het kruispunt Zwarte Dijk Dedemsvaartseweg zijBongevallen gebeurdOpvallend is
dat er 5 ongevallehebben plaatsgevonden op het kruispunt Anerdjje Kerkdijk.
Hoewel de snelheid op dit kruispunt is teruggebracht hebben de meeste ongevallen te
makenmet het niet verlenen van voorrang/doorgang.

Op de N377 in De Krim zijn drie ongevallen gebeDetezijn gebeurd bij het inen
uitrijden van uitritten.Het vrijliggende fietspad ligt op korte afstand van de weg. Daardoor
bevinden fietsers zich vaker buiten het zicht van automist®h.
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9.3.  Gevaarlijke punten

Lutten

De Dedemsaartseweg/Anerweg wordt meerdere keren genoemd. De knelpunten worden
vooral ervaren door de snelheid van het autoverkeer en de parkeersituatie rondom
voorzieningen.

De Krim

Het kruispunt Beukenlaag Marsstraatz Julianastraat is een locatie die onveilig wordt
gevonden. Inwoners en gebruikers geven aan dat de voorrangssituatie onvoldoende wordt
nageleefd. Vanuit de Beukenlaan gezien is de voorrangssituatie onnatuurlijk.|&eere
Marsstraatz Julianastraat is echter wel de hoofdfietsroute naar de huidige locaties van de
basisschool.

Het uitzicht vanuit de Beukenlaan op de N377 in combinatie met de snelheid van het
autoverkeer op de N377 is elemelpuntdat meerdere kererwordt genoemd door inwoners
en gebruikers.

Schuinesloot

Het kruispunt HoogeveensewegSchuineslootweg Geert Migchelsweg wordt meerdere
keren genoemd als onveilige locatie. Het oversteken wordt hier bemoeilijkt door de hoge
snelheid van het autoverkeer dret zicht op en rondom het kruispunt.

9.4.  Verhoogd risico op onveiligheid

$A OAEI ECEAEAOOEOEAT 80 ET AEO CAAEAA EAAAAI
het autoverkeerVeel wegen kennen langere rechtstanden met vaak ook nog voldoende
doorzicht. Dit maakt datbijvoorbeeld kruispunten of situaties die attentie van de

weggebruikers vragen vaak laat opvallen. Het is dan ook zaak om maatregelen te tdéffen

AA O1T AT EAEA OAT EAO OAOEAAO AT AT OAOI AcAl
verbeteren.
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Figuur 21: Gevaarlijke locaties
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9.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

Tussen Ane en De Krim wordt gewerkt aan een alternatieve fietsroute via de Slagenweg.

Hier wordt een fietsstraat gerealiseerd. Er zijn op dit moment geen andere specifieke
verkeersprojeten in uitvoering.

A Wat gaan we doen?
In de volgende figuur zijn de knelpunten op de verschillende locatiesgegeven. Dit zijn

locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de betreffende locaties en de vagestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde

maatregelen op hoofdlijnen worden in het ontwerpproces verder uitgewerkt.
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Figuur 22 Knelpuntenz locaties waar maatregelen wenselijk zijn
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10.Ane | Anerveen | Den Velde |
Holtheme | Holthone | Loozen

10.1. Verkeersstructuur en weginrichting

Ane

De Vaart/Dedemsvaartseweg in Ane heeft, zoals eerder in de visie aangegeven, een
verbindende functie. Op het kruispunt De Vaaibedemsvaartseweg Anerveenseweg

De Steeghe is een dorpse inrichting aanwezig. Echsm weerzijden van dit kruispunt op

De Vaart en Dedemsvaartseweg is er ruimtelijk gezien weinig relatie met het dorp. Dit
maakt dat de snelheden dan ook hoog liggen op deze wegvakken. Voor De Vaart geldt ook
dat de overgang van de epn afritten van déN34 naar de bebouwde kom nauwelijks
zichtbaar is.

A Fietsnetwerk

Ane

Al jaren is de wens om een vrijliggend fietspad te realiseren aan de noordzijde van De
Vaart/De AnerdijkHiermee wordt de verkeersveiligheid voor de fietsers op dit wegvak
verbeterd. Daanaast worden er verschillende knelpunten opgelost rondom het uitzicht ter
hoogte van de open afritten van de N34.

Den Velde | Loozen

De route via d&Kerkenkastweg Kooiwegz Radewijkerweg wordt veel gebruik door
fietsers.Het is wenselijk om op dezeute fietsvoorzieningen in de vorm van fietsstroken te
realiseren. De wegen zijn echter wel smal. Er moet dus goed worden gekeken naar de
specifieke inrichting hiervan.

10.2. Objectieve onveiligheid

In het buitengebied van Gramsbergen zijn geen specifieketiesavaar structureel
meerdere ongevallen gebeuren. De ongevallen die gebeuren lijken incidentdeidem
daarmeeniet directtot aandachtspunten voor de inrichting van de wegen.

De ongevallen die zich voordeden bij de aansluiting van de Holthonerweg op de N34 zijn
door de ongelijkvloerse kruising verleden tijd.

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEHERN VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA 36



. - . .
", & St % 8
g 2 £ >
& O . ° /
/ . . Steenwijksmoer /
A~ e
A b
Nieuwe Krim Q‘Q{‘
o fuliy
%, { Z
e > %
s S
L &
> #
o e T
Ve - | ey
oy - ES V. % 9

o
- A

4 EXB 7
i . B/
3 R

Cr .

;ﬁEﬁ
Figuur 23:  Alle ongevallen 2016 2020

Hotthem | 1 ] A\

s G

v
o

Vs
TS
milm Ew S

N\ Sl

0 0P e
S ——
4

oS!

%

e e
Xi T CAOAI

Wil CAGAI T Al

Qi 1 CAGAT T Al
111 CAOAT T Al

Vi1 GAOAT T AT
al T CAOAT T Al
11T CAOGAT T AT
TCAOAT T AT
Xi 1T CAGAT T AT
X01 AAEOT aAQI 1
woi AAEOT aAoi i
001 AAEOT 4A0I 1
101 AAEOI aAOT 1T
RN

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEEHRN VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA

=7 Gemeente
//%Hardenberg

. .
", & St % 8
2 £ >
& O . ° /
/ . . Steenwijksmoer /
A~ e
A b
Nieuwe Krim Q‘Q{‘
o fuliy
%, { Z
e > %
s S
L &
> #
ety o 25
Use. : 2
Pux G RIMWES™ 3 A 'Y

00U P
S ——

ﬁlth
/., ACAT AA
< ' AGAAOI EEE

IR

Figuur 24:  Gevaarlijke locaties

37



< Gemeente
//%Hardenberg

10.3. Gevaarlijke punten 4 Ny - .o

De verkeerssituatisrondom de op en afitten bij de N34vorden erg gevaarlijk gevonden.
Het gaat hierbij vooral om de snelheid van het autoverkeer op De Vaart/De Anerdijk, het
uitzicht en de positie van de fietsegerder zijn efocaties die gevaarlijk worden gevonden
door inwoners en gebrigers in het buitengebied van Gramsbergen.

%,
e,

10.4. Verhoogd risico op onveiligheid

De snelheidran het autoverkeer is een belangrijk aandachtspunt in het buitengebied van
GramsbergenDit geldt bijvoorbeeld voor de route via de Anerveensewgégplthoneweg.
Ook @ de routes vanuit Gramsbergen naar CoevorgienCoevorderweg, De Haandrik en
het Coevorderkanaal ligt de snelheid van het autoverkeer h@mdeze wegen zijn
snelheidsremmende voorzieningemenselijkof maatregelenin de omgevinglie zorgen

voor eenlagere snelheid (natuurlijk sturen)

10.5. Maatregelenpakket

A wat doen we al?
Er zijn op dit moment geen specifiekerkeersprojecten in voorbereiding of uitvoering.

A Wat gaan we doen?

In de volgende figuur zijn de knelpunten op de verschillelodaties weegegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde maatregelen op ' : 4 N i L ACAT AA
hoofdlijnen worden in het ontwerpproces verder uitgewerkt |

soved +1 A1 D@F OBE OD O1 OAT
7AGCET OBBAEQEEAAD OO
| AEAAGEAOGA OAOE.
30AEAAOGEAOA OAO
6 AOET T CA OEOEAT.
+1 Al D@1 OAOAEEAT
7ACET OBRAREEAADOC
—— | AEAAOGEAOA OAOE.
—— 30AEAAOEAOA OAO
= 6AOEI T CA OEOEAI
> e G A S
Figuur 25:  Knelpuntengz locaties waar maatregelen wenselijk zijn
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11.Bruchterveld | Ebbenbroek |
Hoogenweg | Radewilk | Venebruc

11.1. Verkeersstructuur en weginrichting

De Duitslandweg vormt de belangrijkste verbinding in dit gebied. Dit is de belangrijkste
toegangsveg naar Duitslandn hetoverige deel vainet buitengebiedten oosten van
Hardenberg zijn enkele wegen die een meer verzamelende functie helibienijn:
Radewijkerweg

Westeindigerdijk

Stobbenhaarweg

Hoogenweg

Broekdijk

Verlengde Broekdijk

= =4 —a —a -—a -

Het is werselijk dat deze wegen ook deze uitstraling krijgen. Enkele wegvakkelinzge
"""" Al O OCAxi 1A%
verbindende functie, met daarbij vaak een combinatie Y@amdbouwverkeer en fietsers. Het

is bdangrijk dat op deze wegen de fietsers een goede positie op de weg krijgen. Dit kan
door het aanbrengen van fietsstroken.

Bruchterveld
In Bruchterveld heeft eeherinrichting plaatsgevonden van de Broekdijk. Deze weg is
ingerichte als fietsstraat.

A Fietsnetwerk

Zoals hiervoor genoemd zijn er rsehillende wegen in het buitengebied ten oosten van
Hardenberg waar fietsvoorzieningen in de vorm van fietsstroken wenselijk zijn of waar deze
kunnen worden verbeterd.

11.2. Objectieve onveiligheid

In het buitengbied ten oosten van Hardenberg zijn geen specifieke locaties waar

A GEUGIAreelmeerdere gngeyallqn gebsurgr: Re ongevalikmdie ebsuign lijken snpidenteel

en leiden daarmee niet direct tot aandachtspunten voor de inrichting van de wegen.
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11.3. Gevaarlijke punten

Er zijn enkele locatiedie gevaarlijk worden gevonden. Dwofdoorzaak van de
onveiligheidsgevoelens is de snelheid van het verkBaarnaast zijn er enkele locaties
waar het uitzicht beerkt is.

11.4. Verhoogd risico op onveiligheid

Zoals in veel buitengebieden vormt ook hier de snelheid van het autoverkeer het grootste
verkeersonveiligheidsrisico. Ook in dit gebieih er vaak lange rechtstanden waardoor de
grensovergangen maakt grensoverschrijdend vrachtverkeer regelmatig gebruik van kleine
landbouwwegen. Dit gebiedsvreemde verkeer veroorzaakt massa verschil met de overige
weggebruikers.

11.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?
De Broekdijk in Bruchterveld is recentelijk gereconstrueerd tot fietsstreatzijn op dit
moment geen specifiek verkeersprojecten in voorbereiding of uitvoering.

A Wat gaan we doen?

In de volgende figuur zijn de knelpunten op de verschikelocaties weagegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de betreffende locaties en de voorgestelde maatregelen op hoofdlijnen. Deze voorgestelde
maatregelen op hoofdlijnen worden in hehtwerpproces verder uitgewerkt.
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Wielen

L ACAT AA

S 41 Al D@t OBEODOT OAT
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Figuur 28: Knelpuntengz locaties waar maatregelen wenselijk zijn
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12.Brucht | Diffelen | Oud Bergentheir

Rheeze

12.1. Verkeersstructuur en weginrichting

Oud Bergentheim

De Hardenbergerweg vormt een belangrijke verbinding tussen Hardemlen de N36. De
inrichting van deze wegoldoet niet volledig aan de inrichtingseisen voor 80 km/uur wegen.
Het is wenselijk om dit bij onderhoudswerkzaamheden aan te passen.

Rheeze | Diffelen

De wegenmmet eenverzamelende en/of verbindende functie hedballen een goede
weginrichting. De Grote Beltenweg vormt een belangrijkeg voor de ontsluiting van de
recreatievoorzieningen rondom de Oldemeijer en de vele campiBgsOldaneijerweg
(tussen de Grote Beltenweg en Rheezerwisgdchter relatief smal. ét is wenselijk om hier
waar mogelijk meer ruimte te bieden aan het verkeer.

De Rheezerwegeeft ter hoogte varde kern Rheeze dezelfde uitstraling als buiten de kern.
Hoewel de kern Rheeze geen formele bebouwde kom betreft, zien wij hier wel kansen om
deinrichting meer aan te laten sluiten bij het dorpse en historische karakter van de kern.

Brucht

Zoals eerder in de visie vermeld onderzoeken we de mogelijkheden om de ontsluiting van
Bergentheim naar de Hardenbergerweg te verbeter@andachtspunten hidyij zijn vooral

de opvallendheid/zichtbaarheid van de kruispunten op de Hardenbergerweg.

A Fietsnetwerk

Langs de Oldemeijerweg (tussen de Grote Beltenweg en Rheezerweg) zijn geen
fietsvoorzieningen aanwezidit is gezien het verzamelende/verbindende karakter en de
wegbreedte van de Oldemeijerweg wel gewen®p de overige wgen met een
verzamelende en ontsluitende functie zijn vrijliggende fietsvoorzieningen aanwezig.

12.2. Objectieve onveiligheid

Behoudens op de Hardenbergerweg zijn ehét buitengebied rondonRheeze, Diffelen,
Brucht en Oud Bergentheirgeen specifieke locaties waar sttuceel meerdere ongevallen
gebeuren. De ongevallen die gebeuren lijken incidenteel en leiden daarmee niet direct tot
aandachtspunten voor de inrichting van de wegen
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Op de Hardenbergerwegjnier op veschillende locaties meerdere ongevallen gebeurd.

Een eerste analyse van de ongevallen laat zien dat mogelijke oorzaken op de kruispunten te
maken hebben met een combinatie van snelheid van het autoverkeer, het onvoldoende
zicht hebben op het verkeer en danee de opvallendheid/zichtbaarheid van de

kruispunten. De oorzaken van de ongevallen op wegvakniveau lijken divers van aard.

12.3. Gevaarlijke punten

Er zijn enkele locaties die gevaarlijk worden gevonden. In Rheeze wordt vooral de snelheid

van het (doorgaade) verkeer als gevaarlijk ervaren. Opvallende locaties die gevaarlijk

xI OAAT CAOI T AAT UEET AA O1 OAOOOAEAT &6 1 OAO AR
routes. Oversteken over de N36 zijn hier formeel niet toegestaan, maar worden wel vaak
gemaakt.

12.4. Verhoogd risico op onveiligheid

Op de Rheezerweg is vooral de snelheid van het autoverkeer een aandachtspunt in sturen
I & O EDbzelfdé geldx 8ok voor de Hardenbergerweg, maar hierbij vormt het rijden van
het landbouwverkeer op de rijpaan oelen poentieel risico. Een aandachtspunt is verder

de zichtbaarheid/opvallendheid van de aansluitingen van zijwegen op de Hardemnberge

12.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?
Er zijn op dit moment geen specifieke verkeersprojecten in uitvoeringpofbereiding. ACAT AA

A Wat gaan we doen? +1 Al DGt OBEODO1 OAIT
In de volgende figuur zijn de knelpunten op de verschillende locatiesgegeven. Dit zijn
locaties waar maatregelen gewenst zijn. In de bijlage is een volledige lijst opgenomen met
de voorgestelde maatregelen op hoofdign. Deze voorgestelde maatregelen op :
hoofdlijnen worden in het ontwerpproces verder uitgewerkt. +1 Al DOt DEADAEEAT
7 ceT o op R ARJODNCK L B
—— / AEAAOGEAOA OAOEAAOOI T OAEI EAEA
—— 3O0AEAAOEAOA OAOEAAOCOIT OAE] EREAEA
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Figuur 31: Knelpuntenz locaties waar maatregelen wenselijk zijn

Veilig op wegz GEMEENTELIJK VERKEER VERVOERPLAN UITVOERINGSPROGRAMMA 44



777 Gemeente
//% Hardenberg

13.Collendoorn | Collendoornerveen |

Rheezerveen

13.1. Verkeersstructuur en weginrichting

Rheezerveen| Heemserveen

Het gebied rondom Rheezerveen is een uitgestrekt gebied met wegen met lange
rechtstanden. Er zijn geen wegelie een specifiek verzamelende of verbindende functie
hebben.Wel kan in demgeving van de kern Rheezerveen meer aansluiting worden
gezochtbij het dorpse karakter.

Collendoorn | Collendoornerveen

Er zijn verscheidende wegen door Collendoorn en Collendoornerveen die worden gebruikt
als verbinding naar Hardenbern de verbinding tussen Lutten en Hardenberg willen wij
meer prioriteit leggerop de route via de Middenweg. Vennewkghoort in onze visie geen
verbindende functie voor het autoverkeer te hebhenaar juist wel voor het fietsverkeer.

Voor de Collendoornerdijen Eugenboersdijgeldt dat deze ook in de toekomst een rol
zullenvervullen in de ontsluiting van Marslandevioor de wegen gelddat verder
onderzochtmoet worden welke verkeersmaatregelen op deze wegen wenselijk zijn.

A Fietsnetwerk

Het is wenselijk dat de fietsroute Slaghareiardenberg aansluit op de nieuwe
fietsstructuur in MarslanderDe route Middenweg Vennewegg Plaggemarschwedtan
worden vormgegeven als aantrekkelijke route. Belangrijk hierbij isogede Venneweg
maatregelen worden getroffen om het autoverkeer meersturen naar de N343.

De Kerkdijkmaakt onderdeel uit van het fietsnetwerk. Hier zijn in de huidige situatie geen
fietsvoorzieningen aanwezigdet is wenselijk om hier fietsstroken te realiseren. Voor het
vervolg van de route richting Hardenberg, via de Collendoornerdijiet specifiek worden
gekeken naar de aansluiting op de fietsstructuur in Marslanden.

13.2. Objectieve onveiligheid

Op het kruispunt N343 Middenweg zijn meerdere ongevallen gebeurd. Op deze locatie
lijkt in eerste instantie de snelheid van het autoverkeer en daadwmyal het inschatten van
deze snelheid aanleiding geweest tot het ontstaan van de ongevallen. Mogelijk kan een
oplossing worden gezocht in het verlagen van de snelheid of het verbeteren van de
oversteek in twee etappes. Verder zijn er geen specifiekaties waar structureel
meerdere ongevallen gebeuren
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13.3. Gevaarlijke punten

Er zijn enkele locaties die gevaarlijk worden gevondep de Collendoornerdijk/De Kledijk
wordt vooral de snelheid van het vesér als gevaarlijk ervaren.

13.4. Verhoogd risico op onveiligheid

De snelheid van het autoverkeirvooral @ de Collendoornerdijk, De Kerkdijk,
Rheezeveenseweg, Elfde Wijk een belangrijk issue. Verder is in de huidige situatie de
positie van de fietsers teopzichte van het autoverkeer een aandachtspunt.

13.5. Maatregelenpakket

A Wat doen we al?

In de ontwikkeling van Marslanden zijn we de ontsluitingsstructuur verder aan het
uitwerken. Hierbijzullen de Collendoornerdijk en de Eugenboersdijk ook een meer
ontsluitende functie krijgen. Belangrijk is om in het vervolgprotedepalen welke
maatregelen waar nodig zijn en welke structuren waar op elkaar aansluiten.

A Wat gaan we doen?

We willen vooral ook de fietsroute tussen Slagharen en Hardenberg beter vorm gaan geven.
Dit willen we doen door het verkeer meer en directer te stunaar de

hoofdwegenstructuur waardoor bijvoorbeeld op de Venneweg een aantrekkelijke fietsroute
kan worden gerealiseerd.
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14.De Gouden Ploeg | Kloosterhaar |
Mariénberg | Sibculo

14.1. Verkeersstructuur en weginrichting

Kloosterhaar

De verkeersstructuur in Kloosterhaergerichtop de N341 en de N343. Ten opzichte van de
huidige situatie zullerer weinig wijzigingen plaatsvinden. De verdere ontwikkeling dan
woonwijk Meerstalzal worden ontsloten via de bestaande ontsluitingsstructidoor de
aansluiting op de N341 zien wijde toekomst een meer dorpse inrichting van dit tracé
waardoor ook de oversteekbaarheid beter zal worden.

Aandachtspunt is de vormgeving van het kruisp@uhoolstraatz Meerstal. Bide verdere
ontwikkeling van woonwijk de Meerstatoet hier aandacht aaworden besteed. De
huidige situatie is niet logisch vormgegeven.

De Dorpsstraat ten oosten van de N343 heeftle huidige situatie een inrichting die niet bij
de functie van de weg past. Wij willdleze weg graag herinriceh met een meer dorps
karakter. Wel is het gebruik door vrachtverkeer een aandachtspbittgezien de ligging
van de zandwinningslocaties.

Mariénberg

DeKloosterdijk/Nieuwaveg vormt debelangrijkste ontsluiting voor Mariénberghet
bedrijventerrein Kloosterdijlen het treinstation De inrichting van dee wegsluit echter niet
overal aan bij de omgevingn is niet consistent vormgegeven op basis van de wenselijke
inrichtingskenmerken.

Sibculo
De Kloosterdijk is buiten de bebouwde kom een lange rechtstand over een lengteivan
4 kilometer.

A Fietsnetwerk

Mariénberg

We vinden het belangrijk om een goede en comfortabele fietsroute te realiseren tussen
Mariénberg bedrijventerreinKloosterdijk en Sibculo. Op delen van deze route is al een
vrijliggend fietspad aanwezig. Echtaussen bedrijventerrein Kloosterdijk en Mariénberg
moeten fietsers de weg oversteken en is het vervolg van de route niet consistent.
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Sibculo

Op de Kloostergk zijn in de huidige situatie fietsstroken aangebracBezien de functie
van de weg, de snelheid van het verkeer en de combinatie van landbouwverkeer is het
wenselijk om een vrijliggend fietspad te realiser@e (on)mogelijkheden hiervan moeten
in hetverdere projectproces verder worden onderzocht.

De Gouden Ploeg
We willen de Kanaalweg West meer inrichten voor fietsers (bijvoorbeeld een fietsstraat).
Hiemee kunnen we aan de westzijde van het kandlateloz De Haandrikeen eenduidige

fietsverbindingcreérers $ A + AT AAT xAc /1 00 UAT AAT 1 AAO A

Dit betekent overigens dat de Kanaalweg Oost gewoon een 60 km/uur weg blijft met
eventueel aanvullende snelheidsremmende maatregelen

14.2. Objectieve onveiligheid

Er zijn gen specifieke locaties waar structureel meerdere ongevallen gebeuren. In
Kloosterhaar valt op dat er meerdere ongevallen gebeuren opl8él.Deze ongevallen
vinden plaats op het kruispunt met déerkstraat, maar ook op het wegvakniveau.

De overige ongeallen vinden verspreid plaats. De ongevallen die gebeuren lijken
incidenteel en leiden daarmee niet direct tot aandachtspunten voor de inrichting van de
wegen.

777 Gemeente
//%Hardenberg

° CAGALT AT
° CAGAIT AT
® CAOAI T Al

@ ViiGAOGAIIAI

@ «iicAOAITAT

. ¢i 1 CAOALT AT

. Ri T CAOAIT AT
. Xi 1 CAOAL T Al

e X0l AAEOT 2A0I T CAOAI

e WOl AREOT AAOT T CAOALT AT
@ 001 AREOT aAOI 1 CAOAIT AT
@ 101 AAEOGT AA0I 1 CAGAIT AT

Figuur 35:  Alle ongevallen 2016 2020
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