J
Verzonden: vrijdag 7 maart 2025 14:49

Aan: " (@goudappel.nl>
Ce: " (@goudappel.nl>

Onderwerp: RE: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg

Hoi [IF]

Bedankt voor je mail. Zie hieronder mijn reactie op de invoer. Een aantal dingen moeten aangepast worden, maar
volgens mij geen heel spannende wijzigingen [

Jij ook goed weekend!

Met vriendelijke groet,

J
Verkeerskundig Adviseur
Openbaar Gebied
Infrastructuur, Gebouwen & Gronden
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Van: p@goudappel.nl>
Verzonden: vrijdag 7 maart 2025 12:00

Aan: g @hardenberg.nl>

CC: £l @goudappel.nl>

Onderwerp: RE: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg
Dag [lE].

Inmiddels zijn we bezig geweest met het verwerken van de modelinvoer.
Hieronder een screenshot uit het model om dubbel werk te voorkomen, kan je aangeven of dit conform jouw verwachtingen
verwerkt is?



1. Volledige aansluiting rotonde N343/Kroondijk/Luggersweg — bestaande aansluiting Rheezerveenseweg vervalt; Klopt. Wel is
de kans groter dat dit een VRI wordt i.p.v. rotonde. Wellicht maakt dit uit voor de resultaten. Dus als uitgangspunt VRI nemen
i.p.v. rotonde.

2. Aantakking van bedrijventerrein Heemserpoort op de parallelweg van de N343 (bestemmingsverkeer kan zowel in zuidelijke
als noordelijke richting routeren); Aantakking bedrijventerrein komt op Kroondijk, niet op parallelweg. Dus vanaf aantakking
Kroondijk komt bestemmingsverkeer direct op kruispunt N34 3/Kroondijk/Luggersweg. Zie groene lijn in afbeelding in mijn
mail.

3. Toevoegen/Nerfijnen van het model door Luggersweg toe te voegen en zone 3585 anders aan te takken. Klopt

Het is overigens goed om te weten dat door het verfijnen van het model geen zuivere vergelijking te maken is met het vigerende
basis- en prognosejaar.

\Volgens mij is dat ook niet nodig, aangezien je alleen het eindbeeld inzichtelijk wil hebben. Correct? Ook dit klopt. Het gaat om het
eindbeeld.

Voor nu alvast een goed weekend,

Met vriendelijke groeten,

Adviseur Verkeersmanagement en -prognoses

M +31 (0) 6 |INENE
E-@gw

Wij werken vanuit Amsterdam, Den Haag, Deventer, Eindhoven, Leeuwarden en via partners in het buitenland

Van: M@hardenberg.nl>

Verzonden: donderdag 6 maart 2025 09:04

Aan: oudappel.nl>

CC: @goudappel.nl>

Onderwerp: RE: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg

Goedemorgen [lE,

Bedankt voor de bevestiging. Succes en ik zie onderdeel 1 wel verschijnen.

Met vriendelijke groet,

J
Verkeerskundig Adviseur
Openbaar Gebied
Infrastructuur, Gebouwen & Gronden
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Van: M @goudappel.nl>
Verzonden: woensdag 5 maart 2025 16:33
CC: @goudappel.nl>

Onderwerp: RE: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg

Dag [lE}

Dank voor je snelle reactie en aanlevering van de uitgangspunten. We gaan aan de slag met onderdeel 1 en zullen de factuur (a
€2.500) opstellen na de oplevering van de modelresultaten.

Indien de resultaten, die we uiterlijk 19 maart aanleveren, aanleiding geven om nog aanvullend te rekenen, dan ken je de
doorlooptijden en onderstaande prijzen.

Met vriendelijke groeten,

Adviseur Verkeersmanagement en -prognoses

M +31 (0) 6 [ENNE
E-@gw

Wij werken vanuit Amsterdam, Den Haag, Deventer, Eindhoven, Leeuwarden en via partners in het buitenland

van: |GGG &hardenberg.nl>
Verzonden: maandag 3 maart 2025 15:39
CC: @goudappel.nl>

Onderwerp: RE: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg

Dag [IIF.

Bedankt voor het voorstel en offerte. Duidelijk verhaal.

Wat ons betreft is alleen onderdeel 1 noodzakelijk, omdat wij in eerste instantie slechts een inzicht willen krijgen in de
mogelijkheid van sluipverkeer. Met de resultaten van onderdeel 1 kunnen wij het gesprek in de omgeving aan gaan, wat
ons wellicht zal helpen.

Hierbij dan ook akkoord op onderdeel 1 van de offerte. Mochten de andere onderdelen nog noodzakelijk zijn, dan kom
ik daar later op terug, maar in eerste instantie dus alleen onderdeel 1.

De totale oppervlakte voor Heemserpoort bedraagt 16,4 hectare netto uitgeefbare grond. De maximale milieucategorie
van de bedrijven zal categorie 3.1 zijn. Er wordt uitgegaan van lichte bedrijvigheid.

De factuur mag je naar mij sturen, dan zorg ik dat deze op de juiste plek terecht komt. Ik ben benieuwd naar de
resultaten en verwacht ze dan uiterlijk 19 maart.

Met vriendelijke groet,
J
Verkeerskundig Adviseur

Openbaar Gebied
Infrastructuur, Gebouwen & Gronden
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Van: M @goudappel.nl>
Verzonden: vrijdag 28 februari 2025 10:24

Aan: hardenberg.nl>

CC: @goudappel.nl>

Onderwerp: RE: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg
Dag [lF.
Zoals telefonisch besproken zou ik nog terugkomen op onderstaande vraag.

Ik ben er niet aan toegekomen om een hele offerte uit te werken, maar heb de werkzaamheden en optionele werkzaamheden
hieronder in de tabel gezet.

Bij een akkoord per mail op onderdeel 1 (2040Hoog ontsluitingsvariant) kunnen we de werkzaamheden in gang zetten. Hierbij
hebben we dan ook de ruimtelijke ontwikkeling van bedrijventerrein Heemserpoort nodig (aantal hectare, type bedrijvigheid).
Op 10 of 11 maart zouden we dan een ingangscontrole kunnen hebben voor de modelrun(s). De resultaten zijn dan uiterlijk 19
maart gereed.

1) 2040Hoog Ontsluitingsvariamt
Dioarrekening antwikkeling bedrjventemein Heemserpoart met aansiuiting op de N343 en
et vervalien van de huidige aansluiiing N343/Rheezeneerseweg Doarnadast verfiinen we het
netwerk binnen het verkeersmodel ten costen van de N343 (toevoegen Luggersweg) om het
evertuele sluipve rceer inzichtelijk te maken. De rotonde HoardjkVan Uterwyckalles wordt
ten slotte aangepast conform de meest recente inzichtemn,

2) Optioned: variant met worst-ase sluipverkeer
Aangsden het verisersmaode! een gemidaeide werkdaog mogeilesrt zal geze slupyerieer op
drukie momenten onaersaatten. LIt ket telpunt op de N34 bijkt dat er (i de spitsperiodes
een significant verschil tussen de drulde dogen (ma, di en do) en msiige dagen s (o vr)
merkbaar & (Ae intensiteite n onder miin e-mailhandteiening). Om die reden stellen we voor
om een worst-case variant door te rekenen waarky de snelheid op de N34 met 15% verigagd
wiondt tussen de aansiuiing Marsiandgen en Wiitte Paal Deze wariant maakt het mogeliice
sluipverkeer op drukke momenten beter inzidhteljk

3) Optioned: doorrekening nieuwe ontsluiting
Op khxis van de onbuiiingsvariant kunnen we ge nisuwe ontslwiting doorrekenen met de € 1000 -
rotondeverikenner ensof COCON (VRI) om beter inzicht in de ontwerpkeuzes fe kunnen !
bieden.

£ 2.500,-

€ 1500 -

Totaal: vaste onderdelen € 2.500,-
Totaal: optionele onderdelen € 2500,-
Optioneel: bondige notitie met modeluitgangspunten en resultaten € 750,-

We zien je reactie graag tegemoet,
Voor nu een goed weekend,

Met vriendelijke groeten,

Adviseur Verkeersmanagement en -prognoses

M +31 (0) 6 [NNNE
E I @2oudappel.nl

Wij werken vanuit Amsterdam, Den Haag, Deventer, Eindhoven, Leeuwarden en via partners in het buitenland
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van: NS @hardenberg nl>
Verzonden: maandag 10 februari 2025 14:31

Aan: ] @>qoudappel.ni>

Onderwerp: Doorrekening realiseren volwaardige ontsluiting Kroondijk-N343 Hardenberg

Goedemiddag [[IE.

Vanuit de gemeente Hardenberg zijn wij bezig met de planvorming van bedrijventerrein Heemserpoort in Hardenberg.
Dit terrein komt aansluitend aan bedrijventerrein Haardijk te liggen, parallel aan de N343. Zie afbeelding met rode cirkel
hieronder. Inmiddels is door Bono Traffics een verkeerskundig onderzoek uitgevoerd naar de meest logische en ideale
ontsluiting waarin alle belangen van betrokken partijen worden meegenomen.

Conclusie is dat wij het bedrijventerrein graag willen ontsluiten via de Haardijk met een volwaardige aansluiting op de
N343, zie tweede afbeelding. De huidige aansluiting t.h.v. de Rheezerveenseweg zal dan opgeheven moeten worden.
Dit is een eis vanuit de provincie (geen extra aansluiting op N343). Op dit moment is er t.h.v. de Kroondijk alleen een
oversteek van en naar de Luggersweg over de N343. Dit is dus op dit moment geen volwaardige aansluiting.

Mijn vraag aan jou is of er een doorrekening gemaakt kan worden en inzichtelijk gemaakt kan worden hoe het verkeer
zich verspreid (+ intensiteiten) wanneer wij een volwaardige aansluiting maken t.h.v. de Kroondijk. De vorm van deze
aansluiting moeten we nader bepalen. Het zou een rotonde kunnen worden, maar ook bv. een VRI-installatie. Daar
hebben we op dit moment nog geen duidelijkheid over. In verband met de uitbreiding van de woonwijk Marslanden en
de fietsroute Slagharen-Hardenberg (+ landbouwsluizen Venneweg en Slagenweg) zijn wij benieuwd of het verkeer
gebruik gaat maken van de ‘sluiproute’ richting Marslanden via de Luggersweg en Collerdoornerdijk etc.

Wel is van belang dat het uitgangspunt is dat de rotonde Haardijk —Van Uterwyckallee al is opgewaardeerd. We weten
dat deze rotonde op dit moment tegen zijn piek aan loopt, maar ook daar willen wij mee aan de slag. De doorrekening
zal dus moeten uitgaan van een goede doorstroming op deze rotonde.

Kan ik een opdracht als deze bij jou/jullie neerleggen? En zo ja, zou jij ook een kostenindicatie mee kunnen geven?

Mocht je vragen hebben, dan hoor ik het graag.
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Met vriendelijke groet,



J
Verkeerskundig Adviseur
Openbaar Gebied
Infrastructuur, Gebouwen & Gronden
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